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1) De ca. 40 jaren bestaande N.V. Algemeene 
Handel Mil. vih ROBERT ZAPP werd in 
1945 op last van de autoriteiten ander behser 
gesteld en sedertdien waren dus alle buitenlandıe 
VERWARRING DREIGT!! 
2) Na enkele jaren werden de activa en passive 
door het Nederlandse Beheersinstituut met speciale 
Advertentien, circulaires anz. onder de naam „ROBERT ZAPP" toestemming van alle betrokken vijl ministers en de 
Raad voor hetRechtsherstel san onze firma overgedragen. 
eigen verwerring te sichten en men tracht gebr 3) De autoriteiten hebben ons in het contract hei alleen- 
te maken von de bekendheid, die onze firma geniel. recht tot gebruik van de naam „ROBERT ZAPP” verleend. 
4) De N.V. Algemeene Handel Mij. v/h ROBERT ZAPP, 
dus de wroeger dnor de Duitse maatschappij 
firma bestaat nog steeds en bevindt zich in handen von 
Wu vrogen desrem Staat der Nederlanden. 

5) Alle in de loop der jaren gevestigde relaties van de N.V. 
Algemeene Handel Mil. ROBERT ZAPP zn, zoals uit 
het bovenstaande blijkt, op onze firma overgegaan en onze 
firma is dus de werkelijke en rechtmatige voortzetter dezer zaken. 
6) Ook het overgrote deel van het personeel, dat voor 1940 
bij de N'V. Algemsene Handel Mij. v/h ROBERT ZAPP werk- 

was, is ihans aan onze firma verbonden. 
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A. ALGEMEEN GEDEELTE 16. 


Documentatiedag 1950 


Op Donderdag 2 Maart j.l. heeft te Utrecht in de Schouw- 
burgzaal de jaarlijkse documentatiedag plaats gehad. De 
belangstelling was groot, zuwel van de zijde van de rege- 
ringsinstanties als uit kringen van industrie en handel. 

Zeer zeker hebben de prominente sprekers tot het slagen 
van deze dag veel bijgedragen 

Als eerste spreker trad op de heer I.. Nemer, Dir. Gen. 
der P.T.T. 

Deze sprak over: 

Het belang van de documentatie voor de bedrijfsleider 

Terecht wordt van de leider van een bedrijf verwacht dat 
hij zieh over een grote veelheid van onderwerpen last voor- 
liehten. Deze funetie van de bedrijfsleider is onafhankelijk 
van het feit of hij een groot bedrijf dan wel een klein bedrijf 
leidt. 

Er moet in deze richting iets gedaan worden wil de be- 
drijfsleider aan de zojuist beschreven verwachtingen vol- 
doen. Het aantal periodieken en boeken op de belangrijke 
gebieden is evenwel zo groot, dat men nooit persoonlijk 
dasrvan kennis kan nemen. Toch zal de bedrijfsleider van 
verschillende zaken kennis moeten nemen om deze op be 
paalde ogenblikken van zijn beleid in zijn besiuiten te ver- 
werken. 

Al deze eisen brengen echter mee dat men een lichaam 
moet hebben dat zo kan excerperen, dat de bedrijfsleiding 
nota kan nemen van de speciale voor het bedrijf belangrijke 
dingen en aldus bij kan blijven. Daarnaast moet verspilling 
van geld en energie worden voorkomen. 

Dit betekent allereerst dat wanneer men een onderzoek 
instelt dat niet begint op een punt dat in de literatuur al is 
beschreven en waarover gegevens zijn gepubliceerd. 

Dit heeft echter tot gevolg, dat men moet beschikken over 
een witgebreid en goed ingedeeld documentatiesysteem. 

Dit alles mag bekend worden verondersteld. Hoe zal nu 
evenwel de uit voering dienen te geschieden? 

Een goed opgezette documentatienfdeling is nodig, waar- 
voor men geschikte personen zal moeten aantrekken. Dit 
laatste is niet gemakkelijk want het moeten ontwikkelde, 
green overhaaste mensen zijn die over doorzettingsvermogen 
beschikken. Daarenboven zullen deze personen alles wat zij 
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gevonden hebben in een eonerete stijl heider en duidelijk 
moeten kunnen weergeven, Na het opzetten van de afdeling 
zal men bovendien voortdurend op twee zaken moeten 
letten, de neiging tot perfertionisme en cen niet te stuiten 
poging tot witbreiding bij deze afdeling. 


Perfectionisme 


leder groot bedrijf zal over een eigen documentatie- 
afdeling moeten beschikken doch ook bij de grote onder- 
neming komt al vroeg het moment waarop de leider zal 
moeten beslissen wat in het eigen bedrijf op economische 
grondslag aan documentatie nog mogelijk is. Dit sluit auto- 
matisch in dat men op sommige punten te kort schiet en 
dat men dit nadeel door bepaalde voorzieningen weer moet 
gaan opheffen. 


UVitbreidingszucht 


Alles groeit, ook een documentatieafdeling. Het kwaad 
kan zich gaan voordoen dat men teveel papieren krijgt, 
waardoor een afzonderlijke bibliotheek ontstaat, die haar 
aparte moeilijkhede n bij het raadplegen er van opwerpt. 

Wil men hier tot een oplossing komen, dan zal men een 
voor vele Nederlanders lieve gedachte los moeten laten, 
n.i. alles zeilf te willen doen. 

Natuurlijk zal men een orienterend onderzoek dat moet 
leiden tot het brengen van produeten of tot het oetrooieren 
van witvindingen niet door buitenstaanders Iaten verrich- 
ten. Bovendien zal men de resultaten van zulke gedachten 
niet aan anderen kenbaar willen maken. Daarnaast zijn er 
echter vele onderwerpen waarop doceumentatie nodig en 
mogelijk is, welke onderwerpen niet gericht zijn op zaken 
die bedrijfs- of staatsgeheimen betreffen. Ken dergelijke 
documentatie kan ook waardevol zijn voor anderen, indien 
deze laatsten maar wisten dat zij er was. 

Aangezien voor sommigen een zelfstandige doeumentatie 
te duur uitkomt, is het van eminent belang om de som van 
de kennis die over Inatstgenoemde onderwerpen wordt ver- 
zameld voor anderen beschikbaar te stellen. 

Naar sprekers mening is dit mogelijk en wenselijk. 

Aan het hoe wijdt hij daarop enige gedachten. 


21 April 1950, A. 199 
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ken clearinginstitunt 

ten einde gektverspilling te vermijden 
op het geiied van de deocumentatie 
Nadrukkeiijk stelde de inbeider, dat dit Institut er eigenlijk 
al was, het Necherlands Instituut voor Documentatie en 


een 


Kegistratuur. De geschetste taak beiwwrt sinds jaren tot 
een der aetiviteiten van dit Institut. Het heeft op dit ge- 
bied con belangrijke plants verworven, doch leeft nog 
niet voldoende in de gedachten van de bedrijfswereld 

Sprekers oplowing van het probleem behelst dat vele 
ondernemingen grote en kleine hd zijn van het Nider 
en daarmede zodanıg samenwerken, dat zij van „Oms Insti- 
spreken. Ten gerieve van de genoemde elearingfunctie 
al deze firıma’'s al datgene dienen af te staan dat Net 
op specifieke bedrijfmeeheimen betrekking heeft 

Het Nuder registrere welke ondernemingen aan doeumen- 
tatie doen en welke gebieden worden gedoceumenteerd. Als 
typisch terrein dat veel documentatie vraagt, noemde spre 
ker de Uneseo. Gezien de ontwikkeling die deze 
neemt is het zank voor jedere ondernemer te weten wat ıdlaar 
gebeurt en wat wij ervan kunnen gebruiken 
dat 
van elearinginstituut krachtiger ter hand 


Het zul geen twijfel Iijden wanneer het Nider de 


nuttige funetie 
zon kunnen nemen, de bereiiheid om het Nider geldelijk te 
steunen alom in den lande groter om worden, terwijl de 
dewimatigheid van de veaderlandse documentatie voort 
vioetend wit de vermindering van energieverspilling er 
toenemen. Met cen goed funetionnerende Neder 
landse doeumentatie naast de eigen alle bedrijven ve 
bant, de kleinste zowel als de grootste. Ook de grüötste 
danr 20 guuw het gevanr optreedt dat men wit het 
one verlient waar de grens van de eigen documentatie 

De tank spreker geschetst is ven die het Neder 
lamıdse bedrijfnleven gerust aun kan. Er zijn taken, waarvosor 
men een vaderland van de grontte en de kapitaalkrachtig 
heil als de Verenigle Staten nodig heeft. Voor deze zuak 
hieeft Nederland het intelleeturle peil om haar tot een 
einde te brengen, terwijl ook de kosten green bezwaar kun 
men zijn 

Drie faetoren zijn besiissend voor het ontwikkelen van 


plan dat inleider voor zweeft 


I) Het persoonlijke imitintief van onderneming en docu 
mentalist moet gehandhaafd blijven en tot ontploonng 
kumen 

Geisoleerde mensen zowel als geisoleerde ondernemingern 
kunnen in het huidıgge met mee 

Het bijzondere soort mensen, dat men voor dit werk nodig 
heeft en dat 


geen verspalling van deze krachten 


niet al te overvloedig annwezig is, gie 


Discunsie 


De heer ( ondersteunde het betoog van de heer 
Neuen, Hij weos op de trits van faetoren als normalisutie 
deeumentatie en wetenschappelijk omderzuck die samen 
Nederland bepnlen. 


stichting van een elearinginstituut juichte hij zeer toe mits 


het imdustriöle sangezicht van 
het goed is en gedragen en erkend wordt door de gemeen 
zul geht kosten 


en meer dan het Nider er tot nu toe 


schap meer dan het tot nu toe kostte 

dewr omstandirheden 

‚an kon spanderen 
De heer Por 


ditemma waarvoor zijn firma, die 


Slikkerveer) onderstre« pt« het 


man te werk stelt 
sich geplnatst zug. binerzijds kan men er niet toe komen een 
eigen doeumentatsiedienst in te mehten, ande wii men 
allos weten wat de werekl aan wetenswaardigs op het vak 


grebied publioeert, Dank zij een abonnement op de Nider- 
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fiches vioeit er een constante stroom aan informatie de 
onderneming in. Spreker licht uit deze stroom van fiches de 
voor bepaakle personen van de onderneming belangrijke 
ut, Deze körte fiches worden gelezen. Naar sprekers ervaring 
leidt het doorbladeren en lezen van allerlei tijdschriften tot 
nirts, zeker tot tijdverspilling. Is het artikel werkelijk van 
direct belang voor de lezer, dan kan hij het artikel aan de 
hand van de fiche ter inzage opvragen 

In een viot uitgesproken betoog heeft daarma de heer 
K. Sowsnenk de beiekenis von de documentatie voor de be- 
drıjfsorganisatie beticht, 

Hij deed dit door in gedachten de bedrijfsleider te ver 
gexellen op zijn dagelijkse gung door het bedrijf en na te 
guan welke vragen deze zichzelf stelde resp. welke vragen 
aan hem ter beantwoordig werden voorgelegd. 

Teruggekomen van zijn rondgang door de fabriek, stelt 
een nantal vragen aan zijn secretaresse, zijn ingenieur 
en zijn administrateur, die deze hopen te kunnen beant 
woorden wit de stukken die in het archief worden bewaard. 
Na aldus geschetst te hebben op welke vragen de archivarıs 
zijn vragers zal moeten documenteren, liet de heer Sors- 
kEnK zien hoe dikwijls jwist in dit archief de moeilijkheden 
begonnen, daar of de persoon ongeschikt en’of het archief 
niet geordend is om op deze toch zo voor de hand liggend« 
vragen cen viot antwoord te geven 

Men kan zieh afvragen of organisatievraagstukken wel 
allerwege als uitermate belangrijk worden gezien 

Spreker gelooft dat er reden is hieraan te twijfelen wan- 
neer men zo dikwijls tegen de grondslagen ziet zondigen. 

Het is echter voor allen een belang van de eerste orde om 
de organisatie van het bedrijf voortdurend te bestuderen., 

Aanpassing aan steers veranderde omstandigheden is 
nodig 

Op andere congressen, op de Kffieieney-dagen, iser reeds 
bij herhaling op gewezen dat verhoogde arbeidsproduetivi- 
teit lange niet altijd kan worden bereikt door verhoging der 
persoonlijke prestatie, door harder en intensiever werken, 
doch verleer door betere organisatie van het werk, en door betere 
hulpmiddelen 


Organisatie van het werk 


Beziet men de organisatie van het werk wat nader, dan 
valt onmiddellijk op dat wij te doen hebben met samen- 
werkende mensen 

Het is juist deze samenwerking tussen de mensen in een 
bedrijf die in onze tijd zo in het middelpunt van de belang- 
stelling staat. 

In die samenwerking heeft elk een taak en het is deze taak 
die het witgangspunt vormt van de organisatorische opbouw 
van het bedrijf 

De mens in de onderneming is een brandend vraagstuk 
van onze tijd en spreker moet de verleiding weerstaan hier 
alle die 
Spreker wekte zijn gehoor op ook eens te 


cen opsomming te geven van vragen daarmee 


saumenhangen 


denken aan arbeidsmethode, arbeidsstudie, aan planning 


en routing, aan beheer van voorraden, aan gereedschappen 
en de ontwikkeling daarvan, aan transport en aan veilig- 
he vd 

Er is dus een grote menigte van problemen die dagelijks 


op ons aunstormit, waarvoor men cen oplossing meet 
trachten te vinden 
Ken van de hulpmiddelen bij die oplossing is voorlichting 


en deze kan worden verschaft door een goede documentatie. 


Documentatie 


Documentatie is van alle hulpmiddelen wellicht niet het 
meest belangrijke. 
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Verenigingen van vakgenoten, voorlichtingsinstituten, 
persoonlijke bezoeken aan andere bedrijven, contacten met 
leveranciers zijn misschien belangrijker. 

Maar wanneer nen even nadenkt ontdekt men dat ook 
die verenigingen en die Instituten hun voorliehting voor cen 
groot deel ontlenen aan wat zij elders lazen. 

Het gaat dus om de dienst die alles wat kan dienen om 
ons te documenteren ordent, bewaart en op verlangen te 
voorschijn brengt. 

Wanneer thans in ons land alle hens aan dek worden ge- 
roepen om te komen tot vergroting van de produetiviteit 
en van de persoonlijke prestatie, dan ligt hier cen kans voor 
het grijpen om tot grotere effieiöntie te geraken. 

En passant voerde spreker nog een pleidooi voor het be- 
studeren van de vraagstukken die samenhangen met de 
vestigingsplaats. Immers hier neemt men beslissingen die 
bepalend zijn voor de gehele verdere duur van het bedrijf. 
Al deze vraagstukken zijn belangrijk in het kader van de 
toenemende industrialisatie. 

Hoe komt men nu aan een goede doeumentatie. De eerste 
inleider, de heer Nenten, heeft er reeds op gewezen dat cen 
dergelijke documentatie, die de goede publicaties opzoekt 
en vastlegt en ten slotte alleen dat verzamelt dat voor het 
eigen bedrijf van belang is, kostbasr is. Salarissen van de 
werkers, de abonnementen, de boeken en de registratie 
vormen voor ieder bedrijf een zware onkostenpost. 

Dit mag evenwel niet tot de eonclusie leiden, dat men 
daarom maar moet afzien van het zich oriönteren in de 
literatuur. 

Speciaal op het terrein van de bedrijfsorganisatie liggen 
zovele gemeenschappelijke problemen die voor nagenoeg alle 
bedrijven van evenweel belang zijn dat samenwerking hier 
uttkomst kan brengen. 

Spreker weet uit ervaring, dat er nog vele bedrijven in 
Nederland zijn waar de documentatie niet in orde is en wnar 
kostbare tijd met gezock verloren gast. In zulke gevallen 
heeft het eigenlijk geen zin iets te bewaren en maar alles na 
behandeling te vernietigen, Tot deze slotsom zal wel nie- 
mand willen komen en een betere archiefordening ligt veel 
meer voor de hand. Dit wil evenwel niet zeggen, dat men 
alles moet bewaren. Het bewaren en vernietigen zullen naar 
vaste grondslagen moeten geschieden. 

Naar aanleiding van de noodzakelijkheid bepaalde stuk- 
ken van het archief te vernietigen, stelde dr Sresoenna de 
vraag op welke wijze de heer SoxsszEx de vernietiging uit- 
voerde die het dorre gras van de bloempjes scheidt. Hem 
persoonlijk is geen methode bekend volgens welke men deze 
selectie kan toepassen. 

De heer SorsserKk wees er in zijn antwoord op, dat men 
de stukken bij binnenkomst kan kenmerken met een stem- 
pel dat de vernietigingstermijn aangeeft. leder bedrijf moet 
voor: zichzelf vaststeilen, welke maatstaf men daarbij wil 
aanleggen. Algemeen geldige maatstaven zijn er niet. 

In de namiddagrvergadering trad als eerste spreker op 
prof. ir D, Duxsoen, die de betekenis van de documentatie 
voor het wetenschappelijk onderzoek belichtte, 

Daar in de voorgsande verguderingen in het geheel niet 
betwist is dat doeumentatie een belangrijk onderdeel is van 
het toegepaste wetenschappelijk onderzoek, stelde spreker 
zieh eerst de vraag: wat moet een onderneming die zich op 
wetenschappelijk speurwerk wil toeleggen, doen? Ant- 
woord: Een geschikte persoon aanstellen om dit werk te 
leiden en/of te doen. Het doel van dit onderzoek is het resul- 
taat, niet het onderzoek zeif; dit lantste is bij zwiver weten- 
schappelijke werkers veelal het geval. Zolang dit onderzoek 
henzelf bevrediging schenkt is het hun goed. Voor de onder- 
neming is het resultaat van het onderzoek primair, het doen 
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van het onderzoek zelf een noodzakelijk kwaad om te biij- 
ven leven. De zuinigheid ten top drijven door in het geheel 
geen onderzoek te laten verrichten zou evenwel nog veel 
funester zijn. Hoe leert men nu het meeste voor het minste 
gekl? Door naarstig gebruik te maken van de fouten die an- 
deren hebben gepubliceerd. Hier komt het nut van een goe- 
de documentatie om de hoek kijken. 

Documentatie 

De wetenschappelijke werker moet de artikelen zelf onder 
ogen krijgen. Ken werkwijze als 's-morgens door een van de 
debaters, de heer Por, aangeprezen, daarin bestaande dat 
men gegadigden excerpten van de literatuur onder het o0g 
brengt, acht inleider niet doelmatig: daar de onderzoeker 
het artikel nu eenmaal met andere ogen leest dan de doeu- 
mentalist. Bovendien ontgaan de onderzoeker door het niet 
raadplegen van de tijdschriften zeif de artikelen der z.g. 
randgebieden, artikelen op aanverwant of analoog gebied, 
artikelen waaruit nochtans zoveel te leren valt. 

De documentalist evenwel is jemand voor wie de excerp- 
ten wel van waarde zijn. Immers, als straks literatuur over 
een bepaald onderwerp wordt opgevraagd, zijn deze ex- 
cerpten van veel nut bij het terugvinden van terzake die- 
nende passages. Twee dingen steunen de documentalist bij 
zijn werk: een goed ordeningswsysteem (elassificatie) en een 
goed geheugen. Beide factoren dragen er toe bij een ge- 
vraagd artikel spoedig weer te voorschijn te brengen. 

Het element spoed is bij doeumentatie ten gerieve van het 
technisch wetenschappelijke onderzoek van minder belang 
dan bij de door de bedrijfsleider gewenste (beheers)-doeu- 
mentatie. 

Van veel meer belang is de volledigheid resp. een z0 groot 
mogelijke volledigheid. Ook ann het „bij-zijn’’ van de docu- 
mentatie stelt spreker bij speurwerkdocumentatie iets 
lagere eisen dan bij de beheersdocumentatie. 

Op welk gebied behoort de onderzoeker gedocumenteerd 
te worden? Niet alleen op het eigenlijke vakgebied van de 
speurwerkgroep. Ook kwesties zoals: „welke toestellage", 
en „uit welk materiaal” „hoe groot zijn de kosten’, „wat zijn 
de voor- en nadelen van bepaalde vergelijkbare werk wijzen’ 
„hoe staat het met de verkrijgebaarheid van materinal en 
grondstoffen‘, moeten voortdurend onder ogen worden ge- 
zien en zijn dus onderwerp voor documentatie, Veel van 
deze gegevens zal de wetenschappelijke werker in de vorm 
van'tabellen en hulpgegevens als zijn dagelijks gereedschap 
dicht om zieh heen moeten hebben. Ook daarvoor zorge de 
documentalist. 


De straf op onvolledige documentatie is te duur werken 

Zorg in dit verband aldus spreker dat ge niets van 
Uw eigen werk weggooit zolang het kwalitatief de toets der 
eritiek kan doorstaan, Het kan U later nog eens te pas 
komen. 

In het beeld van de wetenschappelijke onderzoeker dat 
prof. Daxspen ontwierp, past cen hoge zelfwerkzuamheid 
van deze werker op het gebied van de documentatie. Te 
duur is hij daarom niet. Natuurlijk kan hij niet alles zeif 
doen, doch hij bepale zelf hoe ver hij daarın guan wil, de rest 
drage hij over aan die specialiteit: doeumentalist geheten, 
In het algemeen bepalen vaak twee dingen de grens van zijn 
speurwerk op dit gebied. Het doeumentatiewerk kan te veel 
worden en het kan te specialistisch worden. Dan is het zunk 
aan de documentalist te denken. Over de door de heer 
Neuen besproken grens waar de eigen documentatie eindıgt 
en waar de landelijke begint zei spreker dat naar zijn me- 
ning voor de speurwerkafdeling het zwaartepunt bij de eigen 
doceumentatie Ing. 

Volledigheid is een zware eis, aldus de debnter, dr Vanos- 
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„ar. Verschüllende onderzoekingen van voor en na de twee 
de wereldewriog hebien immer aangetoond dat slechts 
“w van de wereldliterutuur in de referaatbladen terecht 
komt. Hoe groot moet dus de mate van volledigheid zijn? 
dat als de 
organen 20 onvolledig zijn dit een te ineer is om bij de 
eigen doeumentatie naar z0 groot mogelijke volledigheid te 
«treven 


Hierop antwoordde prof, refernat- 


al zal dit niet bereikbaar zijn 

Bi, weike is er plant» voor ern eigen onder- 
zoeker, die dus ook van deeumentatie moet worden voor- 
sien. Naar sprekers opvatting Iigt deze orde van grootte bij 


grnoeg aan speurwerk en 


1000 man personeel. Kleinere beirijven kunnen niet 


doen. De grens 


waarboven men eigen werk doet of waarbeneden men het 


werk door derden iaat verrichten wordt niet door de 


deoumentatie maar wordt door het speurwerk 


bepanld. 
Toch is het probleem voor de kleinere bedrijven niet onop- 


kmbaar. Kr zijn immer» instituten waar men een onderzock 
kan verriehten, Deze instituten zijn bovendien goed 

Inntste spreker guf D.C. Hexooy een overzieht 
van de documentatiebehorfte van finanritle instellingen 

Na onderzocht te hebben wat onder financiele instellin- 
gen in het kader van het betoog moet worden verstaun, 
werden deze met het oog op de verdere behandeling in drie 
groepen verdeeld, n.i. de centrale bank, de algemene banken 
en de biyjumdere financile instellingen 

Na stuk voor stuk de lantste instellingen besproken te 
beiwefte 
hebben kwam spreker tot 

werkzaamleden onderscheitde in drie groepen 


hebben en hun san decumentatie geschetst te 


werkzunmheden van de al 


banken 


die behorende tot vet bankbedrijf in engere zın die behoren 
de tot het effeetenbedrijf, terwijl daurnaast nog de neven 
werkzunamheden werden genoemd 

Voor de eerstgenoemde werkzuamleid ıs de algemene 
bank betrokken bij de gung van zaken ın het ggehele land en 
wil zij haar eredhietverlening op verantwoorde wijze ver 
richten, dan zul a4) zıch daarover voortdurend op de hoogt« 
moeten houden 

Ook de verzorging van het baunkgiroverkeer, de handel in 
het 


ken en de deeumentaire eredieten stellen bijzondere een 


schatkistpapier inoassobedrijf, de vreemde-valutaza- 
aan de jundische en financile doeumentatie 

Het eflectentn dat de effeetenhandel en het emissie 
bedrijf omvat 


effertenbezit 


wordt in ons land met zijn zeer verspreide 
dat bovendien een internationale inslag heeft 
uit den aarnd der zaak niet alleen zeer sterk beinvioed door 
de gang van zaken van alle liehamen en bedrijven die efle« 
ook 


door die 


ten hebben witstaan, maar door de algemene econs 


mische ontwikkeling toestand der staatsfınanesen 
en last but not least door de politiek en hiermede staat men 
eigenlijk voor een welhaast verbijsterend« behoefte aun 
dewumentatie 

Tot dusver werd nog steeds gesproken over de documen 
tatiebehwefte sonder normale verhoudingen. In en vooral na 
de oorloge zijn de financiele instellingen betrokken bij een 
complex van financiele mastregelen dat zijns gelijke ın de 
geschtedenis niet kent en dat welhanst niet te omvatten ı8 

Kon voor 1800 wurden gezegd dat het bank- en efferten 
wezen, sıch dat ooncentreerde bij de wrote 
algemene banken, een acer witgebrenle doeumentatiebehoef 
te had, thans is deze behoefte nauwelijks te begrenzen. 
was en is het megelijk om ın die doeumentatiebehoefte met 
sctualitert en 


doch de 


kosten motiverende wijze te voorzien en te blijven voorzien 


verkrijging van redelijke nauwkeurigheid 


op verant woorde 
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De praetijk heeft in dezen als het ware instinetmatig een 
oplossing gevonden, die aan de door haar gestelde doel- 
einden 20 goed mogelijk beuntwoordde, n.l. de inriehting 
van economisch-statistische afdelingen bij de banken. 

Zuender twijfel zou deze toestand zieh geleidelijk verder 
hebben ontwikkeld en de betrokken afdelingen zich hebben 
geromsolideerd, ware het niet dat de na-oorlogse maatrege- 
len het bankbedrijf zodanig bestormden, dat die afdelingen 
de stroom niet meer meester konden worden 

De enige oplossing die onder deze omstandigheden ter 
beschikking stond was sterkere decentralisatie der doeu- 
mentatie, hetgeen de ontwikkeling die in de riehting van 
eentralisatie ging vrij plotseling heeft verstoord. Twee na- 
delen ontstonden daarbij: de doeumentatie is onoverzichte- 
lijk geworden en er wordt veel dubbel werk verricht. Toch 
zijn deze bezwaren niet 20 erg als zij op het eerste gezicht 
lijken. De deventralisatie heeft namelijk niet zozeer betrek- 
king op algemeen financieel-economische documentatie, 
doch meer op de na-oorlogse voorschriften die door de bank- 
afdelingen voortdurend moeten worden toegepast. Üen- 
tralisatie zou daarbij tot vertraging leiden en dat kon men 
na de wwrlog niet hebiben 
Omvang der documentatie 

De practische documentatie op effeeten- en deviezen 
gebied is voor wat het binnenland aangaat behoorlijk in 
orde dank zij het bestaan van zeer goede vaste bronnen 
(Van Oss Kiffeetenboek, Het Financieel Jaarboek, Keesing's 
Financieel Archief en de financiele pers). Ook voor buiten- 
landse effeeten zijn goede bronnen beschikbaar 

Lastiger ligt het probleem ten aanzien van de deviezen- 
regelingen, daar deze een vlottend karakter hebben. Het 
bijhouden daarvan geschiedt op dit ogenblik nog opportunis- 
tisch met behulp van de buitenlandse correspondenten 

Nog moeilijker is de situatie op het gebied van de alge- 
Voor de be- 
antwoording van de vele vragen die zieh hierbij voordoen 


mene financiele en economische documentatie 


moeten de banken steunen op centrale documentaties als 
die van de Keonomische Voorlichtingsdienst en het Uentraal 
Bureau voor de Statistiek en voor wat het buitenland be 
treft op de algemene publicaties en de gegevens van bevrien- 
de relaties. Ook hier dus een weinig bevredigend oppor- 
tunısme en geringe paraatheid der documentatie. Ken com 
plete eigen doeumentatie zou te kostbaar worden. Om in 
deze situntie verbetering te brengen, hebben de banken in 
enkele 
reaux opgericht (Noorwegen, Zweden en in Nederland het 


landen reeds centrale economisch-statistische bu 
Research Bureau voor het Bankwezen). 

Toch bergt het vraagstuk, gezien het gevarieerde karak- 
ter van het hankwezen, ook voor een dergelijke centrale 
instelling nog vele moeilijkheden 

Ook op internationnal gebied begint zieh iets te ontwik- 
kelen, zij het ook dat de periodieke besprekingen van de 
bankeconomen nog slechts een bescheiden stap in deze 
rıchting betekenen !) 

In zijn sfotwoord dankte de heer Arsınan Prins alle 
sprekers en debaters. Hij wees erop dat nu het aantal vak- 
grebieden waarop men doceumenteert steeds groter wordt en 
de gebieden zelf verder uit elkaar komen te liggen, de be- 
hoefte aan het vormen van speeiale secties in het kader van 
het Nider groter wordt. Door een recente wijziging in de 
statuten is daaraan tegemoet gekomen. Deze serties werken 


erdeeltelijk zeifstandıg Dr ir A. W. J. Maver. 


'), Hier liggen voor de Federation Internationale de Docu- 


mentation nog mogelijkheden, b.v. via in ieder land op te 
bankwezen en de nationale docu 


Nederlands Instituut 


richten secties voor het 


mentatie-institnten, zoals het voor 


Documentatie er cen is 
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De nieuwe 150-tons drukbank van het Nationaal Luchtvaartlaboratorium 


door ir F. J. PLANTEMA 
Ingenieur bh. Nationaal Luchtvaartiaboratorium 

Toen in 1946 bij het N.L.L. plannen werden ontworpen 
voor een modernisering van de apparatuur voor experimen- 
teel sterkte-onderzoek, werd in de eerste plaats de aun- 


schaffing van een machine voor het op druk beproeven van 
verstijfde panelen (van langsverstijvers voorziene viakke 
of gekromde platen) of eylinders nodig geacht om in de be- 
hoeften van een toekomstige zelfscheppende vlisgtuig- 


industrie te kunnen voorzien. De benodigde capaciteit 
werd geschat op eirca 200 ton en de voornaamste eis die 
verder moest worden gesteld was dat de machine een zo 
groot mogelijke stijfheid bezat, ten einde de bij normale 
beproevingsmachines door de elastieiteit van de eonstruetie 
en de spelingen geintroduceerde onzekerheden te elimi- 
neren.') 

Na een grondige studie van een vijftal aanbiedingen viel 
de keuze op een 150-tons machine, gebouwd door de firma 
W, and T. Avery Ltd., Birmingham, Engeland. Van de 
gekozen machine, een „special design’ van Avery, was het 
prototype in bouw voor een Engelse vliegtuigfabriek. De 
definitieve bestelling werd einde 1947 geplaatst en de 
machine werd in Februarıi j.l. afgeleverd en in de eerste 
heift van Maart j.l. op het N.L.L. gemonteerd. 


Enige prineipiele beschouwingen over de drukbank zijn 


1) Zie: F 
op vliegtuigeonstructies. De Ingenieur, 1048, No, 2, biz. 1.1. 6, 


Prawrema: Apparatuur voor belastingproeven 


Fig. 1. 150-tons drukbank. 
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receds eerder gepubliceerd. ') Daar de machine nu beschik- 
baar ıs en kan worden verwacht dat hij ook voor experimen- 
teel onderzoek van constructies door of voor niet-lucht- 
vaartkringen belangrijke nieuwe mogelijkheden in ons land 
kan openen. zal hier een korte technische beschrijving wor- 
den gegeven.?) 

Fig. 1 toont een overzieht van de machine, welke bestaat 
uit een zeer robust uitgevoerd frame met twee drukplaten 
belasting- en meetinrichting. De 
onderste drukplaat rust op de hydraulische eylinder (slag 
50 em) en de bovenste kan met behulp van cen hijsmotor 


en een hydraulische 


in intervallen van 30 em aan de kolommen worden be 
vestigd. De bediening en aflezing geschieden aan de regel 
en meetkast. De hoofdgegevens zijn 

meetgebieden 150, 75. 30 en 15 ton, 
oliedruk 200 at, 
afmetingen drukplaten 00 


maximale 
Doom’, 
maximale proefstuklengte 450 cm 

Een balk voor het nemen van buigproeven met een 
maximale steunpuntsafstand van ruim 2 m is door de fa 
briek meegeleverd. Indien behoefte blijkt te bestann aan 
trekproeven, zullen hiervoor zonder veel moeite voorzie 
singen kunnen worden getroffen. 


’, Een uitvoerige beschrijving van het prototype komt voor 


in The Engineer, Dee. 26, 1947. 


Fig. 3. Geleidekooi 
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Ken kolom 
drukband 


Fig. #. 


van de 


Fig. 5. Bovenste drukplaat 


De krachtimeting berust op het ontbreken van enige pak 
king tussen zuiger en eylinder, welke met een speling van 
eiren 0,05 mm over een afstand van circa 067 cm pas op 
elkaur zijn gesiepen. Hiendoor is de wrijving verwnarloos 
Isar en kan de op het proefstuk uitgevefende krucht nauw 
keurig worden bepaald door meting van de oliedruk. Avery 


garumleert een nauwkeurighenl van van de belastıng 


in teder meetgelned, of Y, schanldeel als dit bij Inge belas 
tinggen meer dan (er zijn deeistrepen op 
de schanl). De na gereedkomen van de machine op de fa 
briek witgevoerde proeven hebben aungetoond dat bij cen- 


trische belasting nuimschoots aan deze garantie wordt vol 


dann. Deze remultaten worden na op het N.L.L. gecontro- 
leerd, waarbij de jjking kan geschueden tot maximaal 185 
ton belasting met de beschikbare Morchouse ijkbeugel’). 
Er zullen ook ijkingen bij excentrische belasting worden 
witgevoerd 

Fig. 2 toomt het voetstuk met de eylinder, weike van 
onderen rust op een kogel, terwijl de onderste drukplast 
rust op een bolvormige kom ın de zuiger. De onderste druk- 
plant is gebouwd in de vorm van een kooı, die door 16 rollen 
(boven en onder) langs de kolommen wordt gelerd. De kooi 
en de bovenste & rollen zijn in fig. 3 ziehtbaar. Doordat de 
speling tussen rollen en kolommen zeer gering is, wordt een 
zeer stijve en tevens nagenoeg wrijvingsloze geleiding ver- 
kregen. Fig. #4 geeft een ındruk van de afmetingen van een 
kolom en in fig. 5 is de bovenste drukplaat te zien, welke 
met paspennen op zeer gemakkelijke wijze aan de kolommen 
kan worden bevextigd (zie fıg. 1) 

De bediening van de machine is zeer eenvoudig. De rege- 
ling geschiedt met behulp van 8 kranen, een voor het tempo 
van opvoeren der belasting, een voor de fijnregeling van de 
belasting op de vereiste waarde en een voor het tempo van 
ontlasten. Voorts is een aparte lage-drukpomp geinstalleerd 
voor het snel instellen van de onderste drukplaat voor het 
begin van de proef. Ook aan de beveiliging tegen onoordeel- 
kundige bediening is veel aandacht geschonken. Er is een 
anntal „limit switeches”, die o.a. belasting boven het maxi- 
mum van het gebruikte meetgebied, te hoge stand van de 
zaiger in de eylinder, te ver hijsen van de bovenste druk- 
plaat witsiuiten 

De machine zal voor alle onderzoek van lange en of brede 
proefstukken kunnen dienen. Behalve aan de in de vlieg- 
tuigbonuw gebruikelijke constructies kan hierbij worden ge- 
dacht aan lange kolommen, liggers of balken met grote 
hoogrte of brerdte e.d. Het N.L.L.. zal zeer binnenkort be- 
schikken over een installatie om op dergelijke proefstukken 
in korte tijd een groot aantal (tot 100) rekmetingen te 
kunnen verrichten, waarbij de met behulp van rekstrook jes 
gemeten rekken op een zonder vergroting afleesbare schaal 
worden geregistreerd. Bovendien zijn vele bijzondere proe- 
ven op dergelijke machines verricht, Enige voorbeelden zijn: 

onderzoek van de sterkte van ankerbouten in beton of 
metselwerk, van kabels, van zware onderlegringen voor 
bouten: 

proeven, waarbij de machine alleen als pers wordt gebruikt, 
b.v. voor demontage van krimpverbindingen, persen van 
reservoirs met behulp van zelfvervaardigde mallen. 

Het N.1.L. zal het op prijs stellen op de hoogte te worden 
gesteld van alle problemen waarvoor het gehruik van deze 
machine in aanmerking zou kunnen komen, en is gaarne 
bereit bij de oplossing daarvan medewerking te verlenen. 


’, Zie 
TNO 


korte 
Nirmws, te jaargnng No. 35 


voor een beschrijving van 


deze ijkbeugel 
Maart 1949, p. 


Kansen voor Nederlandse technici en industrie 
1, GROOTHOFF 


door 


De tijd heeft men allerlei persberichten kunnen 


legen over de olieeontroverw 
IIeze tegenstelling is sedert de werking vun het Marshall 
plan sterker geworden, vooral toen Engeland, ter besparing 
van dollars, besioot om meer sterling-olie en minder of geen 
dollar-olie te kopen 


Ri; verschillende wit onderhandelingen te Londen 
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en Washington kon memop dit punt geen overeenstemming 
bereiken, zodat het probleem hangende bleef. 

Intussen begonnen Amerikaanse maatschappijen, die 
olievelden in het Midden-Oosten exploiteren, zieh lung- 
zaumerhand goed te realiseren, dat de huidige situatie der 
werelderonomie o.a. de inconvertabiliteit van zachte valuta 
in dollars hen spoedig zouden dwingen om gedeeltelijke of 
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algehele betaling in ponden, guldens, francs, lires enz. te 


accepteren voor hun olie-export naar Europa. Aangezien 
dit afzetgebied voor de rentabiliteit van hun bedrijven on- 
misbaar is en deze export niet op dezelfde schaal naar 


andere werelddelen (Azie, Afrika en Amerika) overgescha- 
keld kan worden, zijn genoemde olie-ondernemers en de 
Regering te Washington doende om in die richting, nl. be- 
taling in zachte veluta, cen compromis tot stand te brengen. 

Zo is in het Jourmal of Commerce kort geleden gepubli- 
ceerd, dat de Aramco (Arabian American Oil Company), die 
de grote olieconcessie in Saoedie- Arabie bezit, een program- 
ma aanvaard heeft, waardoor zoveel mogelijk van de wit- 
gebreide Amerikaanse oliewerkzaamheden in Arabie van 
dollarbasis op zachte valutabasis worden overgebracht. ten- 
einde de dollarkosten van Arabische olie te verminderen. 

De uitvoering van z20’n programma betekent meer staf- 
personeel, goederenleveranties en diensten-prestaties van 
West-Europese landen voor Aramco in Arabie. 

Voor Nederland rijst de vraag of ons land daaraan mee 
kan doen, enerzijds ter vermindering van olie-aankopen in 
dollars, anderzijds in het belang van de werkverruiming 
door levering van personeel, goederen en diensten aan 
\merikaanse oliemaatschappijen, die in het Midden-Oosten 
werken. 


Inderdaad zijn er tekenen, die in deze richting wijzen. 
Immers is als cen uitgangspunt te zien de nieuwe, in nauwe- 
liiks 2 jaar gebouwde Cnitex-raffinaderij te Pernis, die 
onlangs begommen is met de raffinage van Arabische lie, 
bestemd voor ons land en andere West-Europese landen. 

Indien onze autoriteiten, belanghebbende fabriıkanten 
enz. diligent zijn, liegen hier allerlei mogelijkheden tot ont- 
wikkeling van nieuwe Nederlands- Amerikaanse relaties 
inzake personeelvoorziening, goederenleveranties, scheep- 
vaart enz2. ten behoeve van Amerikaanse oliebedrijven in 
het Midden-Oosten 

Dat hier werkelijk spruke is van een kentering in bedrijfs- 
en verkooppolitick van de betrokken Amerikaunse olie- 
maatschappijen moge ten overvioede blüjken uit cen plan 
van de BRegering te Washington, dat volgens Wırısam 
Tuorr, onder-stantssecretaris voor Eeonomische Zaken, 
aan Engeland is voorgesteld, n.|, om het deze maatschappij- 
en, die buiten Amerika produceren, mogelijk te maken zo0- 
veel van de door hen geproduceerde olie tegen betaling in 
sterling te verkopen als vervangen is of anders zou worden 
door in het sterlinggebied geproduceerde olie. 

Wij menen, dat het nuttig kan zijn om ook in technische 
kring op de hiervoren geschetste ontwikkeling de aandacht 
te vestigen. 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 


Het 46000 t drijvende droogdok van 
Wilton-Fijenoord weer in gebruik 

11 April was een vreugdevolle dag voor de Nederlandse 
rederijen in het algemeen en voor Wilton-Fijenoord in het 
bijzonder. 

Het grootste drijvende dok van het continent, dat in oor- 
logestijd door verschillende bombardementen voor een be- 
langrijk deel was vernield, werd na volledig herstel officieel 
in gebruik genomen door het dokken van de ‚Nieuw- 
Amsterdam. 

De Minister van Verkeer en Waterstaat, mr Spitzen, 
verleende luister aan deze dag door zijn aanwezigheid. 

Het dok bestant wit 6 afzonderlijke secties, die alleen 
boven het pontondek ter plaatse van de zijkasten aan elkaar 
verbonden zijn. De pontons zeif hebben een onderlinge 
tussenruimte van 0,80 m. 

De afmetingen van elke seetie zijn zodanig gekozen, dat 
zij elk afzonderlijk in de rest van het dok opgenomen kun- 
nen worden. De lengte van een sectie is n.l. 34,80 m en 
de tussenruimte binnen de zijkasten is 40.20 m. 

De totale lengte van het dok is 6 34,80 ım vermeerderd 
met 5 tussenruimten van 0,60 m, dus totaal 211,80 m. De 
breedte uitwendig is 51,20 m. De hoogte van de pontons 
is 6,60 ın waarboven de zijkasten van 15 m zich verheffen, 
zodat de totale hoogte 21.60 m ix. 

De breedte der zijkasten is 4 m aan de boven- en 5,50 m 
aan de onderkant. Elke ponton bestaat uit 5 tanks. De 
middentank is als Juchttank geconstrucerd en de inhoud 
hiervan is zodanig, dat de gehele ponton gevuld met water 
door deze luchttank drijvende kan worden gehouden, wat 
zeer belangrijk is bij eventuöle neschadigingen door aan- 
varingen. 

In eike sectie zijn 2 centrifugaalpompen, elk met een 
capaciteit van 2500 ton per wur, opgreesteld, welke aangedre- 
ven worden door een 90 pk eleetromotor. De totale pomp- 
capaeiteit is dus 12 x 2500 is 30.000 ton per uır, 

Het dok kan in 30 minuten tot op zijn grootste diepte 
zakken. Het omhoogpompen van het dok met schip kan, al 
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naar gelang vun de grootte van het schip, in 45 min tot 
3 uur geschieden 

Een schip rust op gietstalen kielblokken, waarop eiken- 
houten blokken en daarboven is weer zaucht hout aange- 
bracht 

Aan weerszijden zijn 12 electrisch beweegbare kimblok- 
ken opgesteld, die het in te dokken schip tegen omvallen 
behoeden, hoe de scheepsvorm ook is. 

Op de zijkasten bevinden zich aan S.B, cen eleetrische 


kraan met een hefvermogen van 5 ton op een sprei van 
14,50 m en 2%, ton ann het einde, terwijl de BR kraan 10 
ton op 14,50 m en 5 ton op het einde kan heffen. 

In de lantste wereldoorlog werd dit dok meermalen 
door bommen getroffen totdat in begin April 1948 het 
dok de genadeslag kreeg, in tweeen brak en de helft zonk, 

Toen met de berging werd begonnen, moesten duikers tot 
op een diepte van ca. 20 meter afdalen, ten einde voorlopige 
afdichtingen aan te brengen en voor het bevestigen van een 
aantal drijftanks. Met deze werkzanmhelen was ongeveer 
een jaar gemoeid. Tenslotte werd het dok op 16 Mei 1044 


Een deel van het vernielde deok. 
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Nieuw Amnterdam 


door van voorlopig waterdicht gemaakte pon 
tontanks en met behulp van 5 drjvende bokken gelicht en 

» 18 Mei werd het dok door 12 sieepboten naar de Waal 
haven gebracht en san de prond gezet. Sertie 6 
echter van de rest van het dak afgescheurd en kon miet x 
borgen warden. Ken deel dezer seetie heeft men toen door 
de gromd er under weg te auigen #0 diep laten zakken, dat 
vokdoende water de sertie ontstond voor het later 
werder plantsen van het grote dok 

(Op April werd begonnen met het herstellen van de 
177 die 


stand 


zwaar beschadgde wertie 3 ectie 


pemton hersteld was, verschoven en in sehunm 


en zelyk con nieuw hip tewauter gelaten werden 


Int gebeurde op 1 November 1048, waurmna de 


zyjkusten, elk wegende ongeveer 350 ton, met 


behulp van zware bokken tuwsen het overgebleven dok unt 


p de herstelte ponton overgeplaatst en hersteld 


werden 104% werd de bherstelde wrti 


de werf verliauld 


hen werk later op 17 


«dat er« 


Januar 1049, werd de vryjwel on 


sertie verliaald en aan wetie 3 
isch «dok ontstond 
het 


Op 15 Manrt 


kl. dat van 


am 


waunte was verdlere herstel vun het 


werd seetie 2 naar de werf ver 
inpedokt. Na herstelkd 
gekoppeld 


b weder afgekoppeld werd en ingedokt in de sertiex 


hankd en ın dit prowis sch grtleelte 


te zijn dene wetie aan 
ns werkzaamheden werden de weties len 
3 met behulp van drijftanks in de Waalhaven viotgehrucht 
Op 18 Augustus werd sweetie | en op 29 Augmustus de Inatate 
seotie 5 naar de werf verhaald en beide serties tegelijkertijed 
in de gevombineerde serties 2, 8 en 4 ingedokt en hersteld 
Het werk ın de 


Terzelfder tijd heeft de Werf Gusto voor Wilton-Fijenoord 


Waalhaven wus hiermede besindigrd 


een gehrel nieuwr wertie 6 


Op 28 Iiecember 1840 werd sertie I witgerlokt en aan 


A. 2006 


in het herstelde dok 


sectie 2 gekoppeld. Op 23 Januar 1950 seetie 5 en op 27 


Januar de Iantste sectie 6, Hiermede was het dok weder 
een geheel geworden. Schepen, die na de bevrijding in het 
buitenland moesten dokken, kunnen thans weder in dit 
dok worden opgenomen 

Hlet nu Wilton- Fijenoord herstelde dok 
heeft weder een hefvermogen van 46,000 ton. Het ligt ge 


volledig door 
meerd aan 2 inmiddels in de dokhaven volgens de aller- 


meuwste inzichten geconstrueerde betonnen dokpalen, 
elk met een gewicht van 31W ton. Deze dragen er zorg voor, 
dat het dok ook bij stormweer zijn plaats blijft behouden 
De voet van de panl heeft een diameter van 18 meter. De 


totale lengte van elke dokpaal bedrangt ca. 38 meter. 


Vegelijk met het herstel van het grote dok, kwamen de 
gehrel 


voor Imutbewerking gereed 


geimoderniseerde en rum opgezette werkplaatsen 


voorzien van de modernst« 
installaties 

De vele genodigden op 11 April kregen een uitnemende 
indruk van deze grote werf, waar de opleiding zelf ter hand 
wordt geuomen in cen eigen bednjfsschool 


Sr. 


Uitreiking van de gouden E van het 
Fonds Gijsberti Hodenpijl aan prof. N. Lansdorp 

In tegenweoordsgheid van een aantal genodigden, familie- 
leden van prof. Laxsponr, de commissie Gijsberti Hoden- 
en het volledige vollege van curatoren der Technische 
Hogeschool reikte op 12 April prof. de G. Hoıst boven- 
genoermdle onderscheiding wit ann prof. N. LANSpoRrr naar 
aanlercng van de restauratie van het Prinsenhof te Delft. 

In zn toespraak memoreerde prof. Horst de bedoeling 
van het Fonds Gijsberti Hodenpijl en haalde daarbi) de des- 
betreffende bepaling aan, waarın wordt vastgesteld, dat een 
beloning kan worden toegekend aan hen, „die door onder- 
houd, herstelling of gedeeltelijke wederopbouw van reeds 
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voor de achttiende ceuw te Deift binnen haar voormalige 
stadsgrachten bestaande gebouwen tot het uiterlijk schoon 
van Delft, volgens het oordeel van het College van Curato- 
ren der Technische Hogeschool te Delft of van hen aan wie 
door dit College beoordeling in deze is overgelaten, wit een 
architectonisch oogpunt zullen bijdragen en daardoor een 
bijzondere onderscheiding waardıg zijn’ 

De adviescommissie, door het College van Uuratoren in- 
gesteld, heeft op grond van deze bepaling voorgesteld prof 
N. LAnsporr voor cen beloning wit het Fonds in aanmer- 
king te brengen. 

Prof. Hoısr guf hierna het woord aan prof. W. A. E. 
van per Pıuys, Voorzitter der genoemde commissie, om 
de redenen uiteen te zetten, die tot haar advies hebben ge 
leid 

Prof. Van ner Pruym begon met mede te delen, dat in 
de 19 jaren, dat hij voorzitter van de commissie is, dit de 
derde keer was, dat deze erepenning werd uitgereikt. De 
laatste maal geschiedde dit 15 jaar geleden. 

Ook hij bracht de oprichting van het Fonds in herinne- 
ring, waarbij hij wees op het merkwaardige, dat in een tijd, 
waarin de gothische bouwstijl in het algemeen veroordeeld 
werd, de stichter van het Fonds juist de bouwwerken voor 
de 18e eeuw in het statuut opnam 

Daarna memoreerde hij de strijd van Vıcror pe Srunns 
tegen het slopen van vele onzer cultuurmomumenten en 
voor de totstandkoming van wettelijke bepaling ten aan- 
zien daarvan. 

Vervolgens kwam hij tot de geschiedenis van het Prinsen- 
hof. 

Omstreeks 1380 was volgens de oudst bekende gegevens 
dit gebouwencomplex een klooster, het St. Aechten vrou- 
wen klooster, omstreeks 1400 wordt in een koopaete nog 
gewag gemaakt van „een erve mitter husinghe bemeurt.. 
gelegen tegenover de St. Hypolitus of Oude Kerk. Kort 
daarna neemt de vroedschap van Delft dit klooster in be- 
scherming en gedurende de 15e en l6e eeuw verblijven er 
doehters van aanzienlijken huize zoals Brederode, Alblas, 
Nassau e.a. Er wordt een „logement‘ bij gebouwd, waar 
Prins Willem I zijn intrek neemt als hij Delft bezoekt, 
waardoor hij bevriend raakt met de prior Cornelis Musius, 
een bekend humanist. 

De behuizingen nemen toe, zodat in 1575, als de Staten 
van Holland de bezittingen overnemen, er een ontvanger 
moet worden aangesteld. Inmiddels heeft de Prins zijn hof 
daarheen overgebracht, vermoedelijk omdat Delft een 
sterke vesting was. Hier wordt hij in 1584 vermoord 

In 1586 wordt dan de kloosterkerk Franse kerk en dient 
het verdere complex tot husvesting van ambassadeurs, 

gezanten, enz. Er worden scholen in ondergebracht, een 
weeshuis en het Departementale bestuur van „de Deif”. 

In 1781 wordt het voor het grootste deel in gebruik ge- 
nomen als kuzerne en dit blijft zo tot 1878 toen het gepro 
moveerd werd tot militair kledingmagazijn 

Men kan zich voorstellen in welke mate het gehele com 
plex was uitgewoond, 

In 1884 begint op papier de restauratie, waarvan 
een deel, de „historische zaal’,in 1887 voltooid wordt. In 
1935 wordt het herstel van het gehele Prinsenhof opgezet 
en in 1989 neemt de architeet Lansdorp de leiding van de 
uitvoering. 

Aan het gebouw was de bestemming van museum je- 
geven, en het was de taak van de architeet de historische 
oorspronkelijke vorm met de utiliteit van de nieuwe be- 
stemming te verenigen. Prof. Laxspone is daar voortreffe- 
lijk in gesinagd. 

Ten slotte antwoordde prof. Lausponr de beide sprekers, 
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waarbij hij in de eerste plants dankte voor de onderschei- 
ding kem te beurt gevallen, een onderscheiding, die hij ook 
san zijn medewerkers toegekend wist. 

Hij besprak de taak, die de architeet in dienst der ge- 
meenschap heeft. Hij zag in deze erepenning een symbool 
van wisselwerking tussen geest en materie. Het bouwplan 
ontstaat in de geest van de architeet, die het met zijn mede- 
werkers in materiele vorm brengt. Deze vorm werkt weer 
in op de geest van de beschouwers van het werk en het resul- 
tant daarvan komt weer in materıöle vorm, de erepenning, 
tot witing. 

Nadat de aanwezigen in de gelegenheid gesteld waren 
prof. Lawsponr hun gehikwensen aan te bieden werd deze 
plechtigheid besloten met een kort samenzijn, waarbij onder 
het genot van enige verversingen door verscheidene oud 
alumni der T.H. herinneringen werden opgehaald, die bij 
het bezien van de portretten van vroegere rectoren der 
T.H, in de middenzaal van het hoofdgebouw in hen op 
kwamen 


Oprichting Katholieke Ingenieursverenigi 


Wij vernemen, dat besloten werd tot oprichting van 
bovengenoemde vereniging. Als beweegreden zien wij daar 
bij vermeld 

„De geestelijke nood van onze tijd doet sterk de behoefte 
gevoelen aan meer verband tussen het katholieke geloof en 
het ingenieursberoep door kerstening van de techniek en 
van de maatschappelijke verhoudingen. Daarbij is gedacht 
aan de studie en de bevordering van de philosophie van de 
techniek, de beroepsmoraal van de ingenieur, de opleiding 
en opvoeding van technici, medewerking van de ingenieurs 
aan de publiekrechtelijke bedrijfsorganisatie' 

De activiteit der orgmnisatie zal zich vooral op specifick 
kutholiek terrein bewegen en wil geen afbreuk doen aan het 
leven van de bestaande ingenieursverenigingen, waarnan 
men steeds hoopt deel te nemen. Niet ulleen de persoon- 
lijke ontwikkeling van de R.K. ingenieur wordt echter 
nagestreefd maar tevens zijn maatschappelijke activiteit. 

Algemeen voorzitter is prof. ir J. H. Fnoser, algemeen 
secretaris ir J. M. Wiınkeı 

De vereniging wordt bijgestaan door een Geestelijk Ad- 
viseur, te benoemen door Z.H.E. de Aartsbisschop van 
Utrecht. 


Technisch Economisch Genootschap 
Studiedag ‚‚Water” 27 April 1950 te Utrecht 


De Studiedag zal gehouden worden in Hotel Terminus, 
Stationsplein 8 te Utrecht en zal te 10.30 uur aanvangen. 

Ir J. H. Sonskinen, Hoofdingenieur bij het Prov. Water 
leidingsnet van Noord-Holland zal een referaat houden 
over: Bedrijfswater, (herkomst, eigenschappen, eisen, mid- 
delen) niet diseumsie 

Na de luneh (f 3,50) voor welke leden en introduee's zich 
gelieven op te geven aan het Sceretariant, zal te 14.15 uur 
drs K. Kıasıen, Adj. Ing. bij het Centr. Lab. der Staats 
mijnen te (seleen, een referaat houden over: Bedrijfswater, 
waarna ir SCHNEipen zal spreken over 


A. Waarom walterzsuivering? (Corrosie en inerusteringen). 


B. Waterzwivering. (Onthardingsmethoden. Ontgussing en 
zuurstofanalyse. Interne behandeling van ketelwater) 
met lichtbeelden en diseussie. 


Belangstellenden gelieven zich op te geven aan het Secre- 
tariaat, Bakenbergse weg 222, Arnhem. 
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Ned. Vereniging van Biblischecarissen 
Sertie voor Speeciale Bibliotheken 27 April te Rotterdam 

ken algemene vergndering van bovengenoemde 
Donderdag 27 April as 
onder voorsitterschap van dr ( 


za op gehouden worden in het 
GRORNE 
veı.n. Annvang 10.30 wur precies 


Na een inleidling door J, vaw zal J. M. van 
nes spreken over: Het Bouwcentrum als documen 
tatie- en voor de 

Na beziehtiging van literstuurdocumentatie en publi 
gevolgd door lunch 2,75), zal na 14.00 wur 


De van de cata 


Ar 


spreken over 


het aantal deeinemers kan worden vastgesteld 
gelieve men zieh zo spoedig mogelijk op te geven aan de 
heer J. M. vax Houwscentram, Diergaurde 
singel 75, Hotterdam 


Congres voor Speurwerk op het gebied der 
Bouwnijverheid, 11-20 Sept. 1951 te Londen 


Het congrres, waarvan de centrale organisatie wordt ver 
door het Dept. voor Wetenschappelijk en Industrmeel 
Speurwerk, heeft plants tijdens het Festival of Britain. 
Er is rekening gehwuden met talrijke bezockers wit alle 
landen 

In drie gelijktijdige vergudenende afdelingen wordt b« 
handeld het meuwste op vun 

Juiste temperatuur en verlichting voor gebouwen; bij 
sondere woorten van gebouwen zoals scholen, ziekenhuizen 
en fabrieken; acoustiek voor gehoorzalen en studio's voor 
witzending 

Mechanisati prefabrieatie, »taal- en betoneonstructies 
grundmechanten en fundering 

Materialen 


licht beton 


verschillende 


verschillende kliımaten 


kwaliteitseontröle en verkrijgen van 

Belangsstellenden gelieven zieh voorlopig en ter verkrij 
ging van volledige inlichtingeen op te geven aan het organı 


BRuikling Garten 


Research 
Bucknalls 


Burkding 
Station 


Watford (Herts.) in Engeeland 


Gongress 


Newarch Lane 


Congres van de Permanente Internationale Vereniging 
voor Weg ressen (Association Permanente des 
Congrös de ia Route) 


De werkzuamheden van 
In 


ter hand genommen met de voorberendingen voor een congres 


Permanente des 
Congros de zijn de Inatste oorlog thans weer 
te Lissaahen in 1051 


Voor bovengenoemde Vereniging als regerings 
gedelegrerden voor Nederland aungewezen: dr RK. H. Banon 
Van Commissarıs der Koningin in de provinei 


vun de Indon« 


\owreitter say 
Hikswaterstaat. 1% 


belanggen worden behartigd door ir J. J 


Di 
inggemeur Lhreeteur 
sinch« Jusken 
Hoofdingenieur van de Rikswaterstaat, terwijl als Seore 
van het Nationnal 
Nederland optreedt prof, dr ir F. 


19 21 


tarıs penningmwester voor 


(Bad 


Scheveningen) 


Vit het jaarverslag ı van het Ned. Instituut 
voor vliegtuigontwikkeling 
Wu mosten in 


Regrring 


„fwachting van nadere beslissingen der 


ten aansien van de mate, waarn de vliegtuwig 


ontwikkeling hier te lande na de aanvankelıjk drastische ver 
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mindering de wuhmidie niettemin verder gesteund kan 


worden, os beperken tot enkele mededelingen 


vÄn 
De vermin- 
dering de betreffende post op de ontwerp-begroting 
evenals de stopzetting der uitbreiding van het Nat. Luchtvaart- 
der 


onder voorsitterschap van ir J 


latwrstorium hadden reeds het advies 
Bıacksrons 

Het 
afnemers bracht voor de viiegtuigindustrie ernstige moeilijk- 
heiten 


De plannen van het instituut werden gebaseerd op de door 


plaats voordat 
in Juli 1948 werd uitgebracht 

witbijven van een meerjarig plan van Nederlandse 

de Regering in prineipe voor de eerste 5-jaren-periode toege 
sulsidie van 10 millioen. De voor 1950 aangevrangde 
subsidie van f 3.080.000 
1046-1956. Op de ontwerp-begroting werd evenwel slechts 
een beirag van f 980.000. 
Eind 1949 werd weliswaar door de Regering 
prineipieel besioten de voortzetting van de Nederlandse acti- 


zegrir 


completeerde dit bedrag voor 


voor subsidie aan het 


viteit op het gebied van vliegtuigontwikkeling en luchtvaart 
ondernoek toch mogelijk te maken. Deze beslissing wordt nog 
nader witgewerkt, doch de mate van steun zal afhankelijk zijn 
resultaten van het 


vÄn de Nederlands produetie-apparant 


binnen de door de Regering te stellen termijn. Voor deze 
resultaten zijn echter binnenlandse afnemers onmisbaar. 
Voor de Fokker S12 zal binnenkort het bewijs van lucht 
vaardigheid worden verkregen. Dit is een “enmotorig les- 
vliegtuig met neuswiel, voor de eerste opleiding. Het prototypr 
van de 813 kwam in December 1948 vrijwel gereed. Dit is een 
tweemotorig oefenvliegtuig voor de voortgezette opleiding 
De 
gorde Het 
1.800.000 dekt de 


prototype:; het bedrag van f 2.200.532 


van de eenmotong straallesviiegtuig, maakt 


vorrt voor dit inatste gevoteerd bedrag van 
kosten tot en met de bouw van het 
voor de 513 dekte 
die tot aan de vliegproeven 

snelheidsmetingen aan een model van 
Het Institut 


Cvr in Frankrijk werd echter wel op 


De pogingen om hog« 
de in Engeland t« 
\erotechnigue te St 
korte termijn bereid gevonden 

De KLM 


een vrachtviiegtuig 


doen uitvoeren faalden 


ziet weinig perspectief in de ontwikkeling van 
eerder in die van een verkeersvliegtuig 
Find 1948 kwam ven voorontwerp voor een klein verkeers 
Ken nadere studie 
K.L.M. en N.LV 
Het N.1.V 
een soortgelijk 
viieptuig met sehroefturbines ernstig onder de ogen zou worden 


met straalvoortstuwing 
zn 200.000 vergen 
weder voor f 70.000 


wenste 


gereed 


Fokker, 


zonden moeten deelnemen 


waarn 


inmiddels, dat de mogelykheid van 


gerien 


Hoofdcommisie voor de Normalisatie in Nederland 


Normalisatie van het textielonderzoek 
Definitieve normbladen 


N 1230 
N 1298 


Aantal draden weefsels 


Gewicht per vierkante meter van 


Textielonderzoek van 
Textielonderzoek 
weefsels 

Vergelijking van N 1230 
de 


2. de 


met \ 1280 doet biyken, dat 


definitie beknopter is geworden; 


redartie van punt & ve rdundeliykt werd 


ut het onder 6 (opgave van de resultaten) vermelde blijkt, 
dat oen geherl aantal draden per 10 cm nog niet in alle 


gevallen nauwkeurig genoeg is. Daarom werd, met het 


og op zeer grove weefsels, minder dan 50 draden per 


10 em bevattend, de mogelijkheid gegeven nog een deeimaal 
op te geven 


In \ 


redaetie 


12938 was het slechts nodig om kleine wijzigingen in de 


aan te brengen 

Natuurlyk mag hieruit niet worden opgemaakt, dat een 
N-biad onaantastbaar is. Opmerkingen hierover worden ook 
door het Centraal Normalisatieburenu, 
183A 


een eventuele herdruk besproken te worden 


guarıe ontvangen 


Lange Houtstraat *-Gravenhage en verzameld, om bij 
De normbiaden zijn verkrügbaar in de boekhandel en bij 
de Uitgeverij Waltman te Deift tegen de prijs van f 0.30 per 


stuk, met inbegrip van verzendkosten 
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Uit het buitenland 


De artikelen welke onlangs weder in The Engineer (en ook in 
Engineering) verschenen zijn in verband met het werk, dat in 
Engeland wordt verricht voor de toepassing van windkracht 
voor electrieiteitsproduetie, hebben de aandacht ge 
trokken. Ben lezer geeft inmiddels in de aflevering, waaruit 
deze notities werden overgenomen een gemotiveerde eritiek 
op enige der opgegeven eijfers en komt tot de siotsom, dat de 
rentabiliteit niet slechts omiaag doch ook omhoog aan zeer 
bepaalde grenzen van grootte gebonden zal blijken. Daar de 
Red. van The Eng. deze eritiek niet weerspreekt, zal vermoede- 
ljk bij de beschouwing van het onderwerp met deze eritiek 
rekening gehouden moeten worden 


Van de General Eieetrie Co. te Londen is een 2 kw H. 
voorverwarmer voor kunststoffen (23 kg per min.)op de 
markt gekommen, waarin talrijke verbeteringen zijn aangebracht 
op grond van ervaringen, welke deze vennootschap in haar iso 
latiefabriek te Birmingham heeft opgedaan, en welke geschikt 
is voor industrieel gebruik; evenzo een apparsat om fluores 
ventie-lampen te onderzoeken sonder dat men jets aan de ge 
installeerde leiding beiioeft te doen 


De gemeente Witbank in Oost Transvaal heeft sinds het 
voorjaar 1049 cen begin doen maken met de bouw van cen 
stuwdem in de Groot Oliphants Rivier op 18 km van de 
stad en ruim 1 km boven de dam welke reeds voor de eleetriei 


teitsvoorziening bestaat. De in sanbouw zijinde dam zal D 
millioen m’ water kunnen stuwen voor de watervoorziening en 
zal ven aanvankelijke hoogte krijgen van 17,1 m en een lengte 
van 300 m. De dam zal begin 1952 gereed zijn (de kosten liggen 
tussen 100 en 170 duizend &; ruim 30.000 m’ beton moet wor 

den gestort). Men zal dan 9000 m? water per dag kunnen leve 

ren. De plants is echter zo uitgezocht en de fundering zo aan 

gelegd, dat de dam weldra tot 22,5 m en later tot 40 m ver 

hoogd kan worden in welk laatste geval 67.500 m’ per dag gr- 
leverd zal kunnen worden. De stuwdam zal dan een der groot 

ste van Oost Transvaal zijn 


Tot nu toe werd de centrale aan de Kliprivier op 64 km van 
Johannesburg door middel van een transportband van kool 
gruss (200.000 p. mnd.) wit de daarmman grenzende Springfield 
mijn voorzien. Nu deze weldra uitgeput zal zijn, wordt binnen 
3 jaar con nieuwe mijn te Grootvlei op 26 km van Johannes 
burg geopend. Bovengenoemde centrale zal met deze mijn 
verbonden worden door een spoorweg, welke ruim &£. 26.500 
per km zal kosten 


The Engineer, 10 Februar 1050 


De cijfers over het jaar voorafgaand aan 30 Juli 1940 
toonden aan, dat 20%, meer reizigers per vliegtuig dan per 
sehip in de U.8.A. aankwamen en 10%, meer per vliegtuig 
dan per schip dat land verlieten. Van de in totaal 1.908.000, 
die aldus de grens passeerden, hebben 1.058.000 de voorkeur 
gegeven aan de luchtroute. Australiö is het meest air-minded 
In 19938 maakte daar I op 60 inwoners gebruik van een 
vliegtuig, in 1948 reeds I op 6! Voor de V,S. waren de over 
eenkomstige 1 100 en I 10. Het tarief 
is in Australiö dan ook, b.v. op een typische route als 
Melbourne -Sydney, voordeliger dan overal elders en zeifs de 
heift van de gebruikelijke Engelse tarieven 


De Nationale Steenkoolrand in Engeland stelt 100 beurzen, 
ter waarde van hoogstens £ 300 per jaar, ter beschikking voor 
het behalen van universitaire graden op een gebied, dat ver- 
band houdt met de mijnbouw, daarbij ook ten dienste van voort 
gezette studie voor hogere technische posten 


Om een betrouwbaar overzieht te verkrijgen van de par- 
ticuliere electriciteitsopwekking in Frankrijk, welke voor 
koppeling aan het algemene net in aanmerking zou komen, is 
een vragenlijst gezonden aan die ondernemingen, van welke 
men vermoedt, dat zij in hun eigen bedrijf over meer dan 
1000 kW eleetrieiteitsproduetievermogen beschikken. In die 
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vrageniijst wordt de nandacht erop gevestigd, dat installaties 
van minder dan 8000 kW niet genationaliseerd kunnen worden 
en dat men niet beiioefl in te stemmen met stroom-wuitwis 
seling, wanneer deze niet goed te meten aom aljn 


Het nieuwe speurwerk-centrum te Vernewil in 
Frankrüjk wordt gefinancierd wit bijdragen van de Franse 
minen, op cen basis van 12 Fr. per ton geproduceerde 
steenkool en voorts wit een bijdrage van de Saar-mijnen. Het 
werkt samen met de Belgische mijnen terzaake van versehil 
lende vraagstukken, zoalis de vergawing van de steenkool 
onder de grond. Het deelt mede, dat van 26 Juni tot ı Juli 
te Paryp cen internationale conferentie over steenkool-toebe 
reiding gehouden zal worden 


De 100.000ste 4 pk Renault werd onder het personcel van 
de fabriek verloot. Daarbij werd medegedeeld. dat het proto- 
type van een nieuw model van 4 pk gebouwd wordt. De 
produetie van het bestaunde type is 350 per dag en was in 
1848: 117.118. Ook Citroen overwergt een nieuw model, n.| 
van 9 pk met voorwiel-aandrijving, dat tegen dezelfde prijs 
beter zul zijn dan het huidige van 11 pk 


Het havenbestuur van Aberdeen heeft opdracht gegeven 
voor con aluminium bascule-brug met twee rijwegen of cen 
rijweg en cen spoorweg, met cen doorvaartopening van 21 m, 
welke £ 88.000 zal kosten en over 2 jaar gereod zul zijn. De 
gewichtsvermindering maakt een belangrijke besparing moge 
Iyk bij de voorzieningen, welke aan de bestannde kaden 
getroffen moeten worden 


Miniaruur Neon aanwijzers, die weinig plants innemen 
en bijna geen stroom verbruiken, zijn door de General Kleetrie 
te Londen op de markt gebracht, hoofdzakelijk om het onder 
stroom staan van geleidingen zichtbaar te maken 


The Engineer, 24 Fehruari 1050 


Om de R.A.F. eskaders volledig en zo spoedig mogeljjk van 
straalvhegtuigen te voorzien zijn in 1940 enkele der reserve 
Sabrieken uit de oorlog weer geopend en werd in menige vlieg- 
tuie en motorenfabriek over-werk weer ingevoerd. Toch zal de 
bedrijvigheid in de Engelse viiegtuigindustrie in het alge 
meen in 1050 geringer zijn dan die in 1940 wegens de inkrimping 
van de investering op dit gebied, welke in September ji. door 
het Min. van bevoorrading en de Br. Oversens Airways Corp 
werd aangekondigd 


De Internationale Jaarbeurs te Chicago, welke van 7 tot 19 
Augustus gehouden zal worden, is voormamelijk bestemd om 
West-Kuropese landen grotere kansen voor export naar de 
VS. te geven. Hun inzendingen, die een groot deel vun de be 
schikbare ruimte innemen, en hun aanbiedingen zullen zo ge- 
ooördineerd worden, dat deze zo veel mogelijk overzichtelijk 
de aandacht van Amerikaanse kopers zullen trekken 


De veralgemening van Kinstein's theorie, waardoor zwaarte 
kracht en eleetromagnetisme uit den gezichtspunt worden be 
schouwd en waarover reeds eerder »„prake was, is thans als 
appendix van 14 pp. bij de 3de druk van zijn boek: The 
Meaning of the Universe, in Amerika verschenen. Deze appen- 
dix wordt opgenomen in de nieuwe drak, welke in April ver- 
schijnt bij Methuen & Co. Ltd, 36, Essex #tr., Strand, Lond« n, 
en waarvan de prij; 7 sh. 6 pence bedrangt 


Engineering, 24 Februar 1050 


Voor het onderzoek van instrumenten ten dienste van de 
teleecommunieatie blijken menselijke stemmen te veel van een 
vast gemiddelde af te wijken om voldoende objeetieve resul- 
taten te kunnen verkrijgen. Met het o0g daarop is in Frankrijk 
een kunstmatige stem ontworpen, waarvan de voor het 
onderzoek belangrijke eigenschappen en geriehtheid overeen- 
komen met die welke gemiddeld door de menselijke mond 
worden voortgebracht 
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In zijn de halpmiddelen, welke voor de mereoro- 
logie ter bewrhikking stann, klein in aantal vergeilceken met die 
vs 
van de dasr gebruikte moderne apparaten zijn in Frankrıjk nog 
siechts in 


waarover men in de Canada en Husland beschikt 


stadium van prototypen. Toch is voor West 


Kurupa con „nelle volledige informatie vooral voor landbeouw 
en luchtvaart van groot belang. Bepaalde wernomstandig 
heden verplantsen zich overwegend van West naar Ge 
nor) worden de steeds merr torgepaste automatische waar 
weikr 100 km 


kunnen registreren en dewrgrven metingen 


gegrvens over gebiedl van 


met 
der hoogte van het wolkendek en de windsnelheden en wind 
richtingen op verwchillende hemgte. Haketpeilingen zijn reed» 


tot op dan 30 km koogte mogelijk 


Le Gösie Civil, 1 1030 


PERSONALIA 


NEUROLOGIE 


Ir CHRISTIAAN THOMS 

- 1050 

1915 Diploma Technisch« 
voor werktuigkundig ingenieur 

1018 baNV. Machinefa 


Figee te Hasrlem 


Hogeschool te Delft 


1015 Constructeur 
hbriek v h Gebr 
1018 Assistent 
school te Deift 
1018 Leetor 
Dein 
Owerleoden te Deift op Aprıl 1050 


1010 san de Technische Hozge 


san de Technische Hogeschonl te 


Ir JOHAN ADRIAAN CORNELIS MLINLIEFF 


1024 Diploma Technisch« 


voor eleetrotechnisch ingenieur 


Hogeschool te Deift 


Diplome Technische Hogesehosl te Deift 


voor werktungkundıg ingeneur 


hd 


h Gebr 


Haarlenwe Machinefubriek 
te Haarlem 

Tijdelijk 
P.T.3 
Ingenieur der Telegrafie en Telefonie 


iwm2s Ingenieur der Telegrafie bij de 


der Telegrafie en 


Overleden te »Gravenhage op April 1050 


Ir J. T 
van de N,\ 


Amsterdam 


Dhreeteur 


Duvvis zal op I Mei a.s zijn funetn 


Holtandsch« 
weike 
buy biyft als gedelegeerde ( 


Drasd 


heeft vervukd 


en Kabelfahrick ti 

hij gedurend« 

neerlepgen 
de vennootschap verbonden 

Ir Frisen is bij beschikking van de 
raal der 1’ I 


het te 


benoemd tot adjunet-direoteur van 


leruwanlten 


Ir M. A. Gnonsewesen is sedert I April 19050 werkzaam 
als ingenieur bij de Algemene Kunstzijde Unie te Ede. 
Ir J. F. Komı.wer is benoemd tot ingenieur bij de A.KU. 

(Enka) te Arnhem 


Bij beschikking van de Minister van Onderwijs, Kunsten 
April 1950, Afdeling H.O.W,, 
no 142475, zijn, gelet op artikel & van de Wet op het Zuiver 


en Wetenschappen van 1 


Wetenschappelijk Onderzoek, benoemd tot leden van de 
rund 
vanwege de Rijksuniversiteit te Leiden 
prof ve Gnooru en dr J. E. baron Der Vos van 
NTERNWIK 


mr 


Utrecht 
Wasenvoort en prof. dr ir F. A, 


de HRijksuniversiteit te 
dr H 
Meınesz; 


vanwege 


prof 


vanweyge de« 
prof 


Rijksuniversiteit te Grommgen 
dr G. vax en prof, dr W, H. Axısz; 
vanwege de Gemeentelijjke Universiteit te Amsterdam: 
prof. dr H. J. Pos en mevrouw prof. dr A. Cu. Ruvs; 
vanwege de Vrije Umiversiteit te Amsterdam 
mr J. Venpam en prof. dr 6. J. Sızoo; 
vanwege de Rooms-Katholieke Universiteit te Nijmegen: 
prof. dr H. H. Jaxssen 
vanwege de Technische Hogeschool te Delft 
prof. dr H. B. Donurıo 
vanwege de Landbouwhogeschool te Wageningen 
prof. de E. Bnovwen 
vanwege de Nederlandse Keonomische Hogeschool te Rot- 
terdam 
prof. mr J. G. Koormans; 
vanwege de Katholeke Keonomische Hogeschool te 
Tilburg 
mer. prof. dr M. J. H. Connenuauen 
vanwege de Nederlandse Centrale Organisatie voor Toege- 
past -natuurwetenschapprlijk Onderzoek 


prof. dr H.R. Kruvı 
Technische Hogeschool te Delft 


Gesinagd voor hetexamen voor: 


werktuigkundig nieur 


G. G. J 


ınge 
J. van DEN Dorrkı, D. 
P. T. H. GRIET 
K. H. van Hovren, 
J. Leouvr, V.M.G Morenaar, P. G. Nons, 
P.Orro, F J.H. Rorisk, R. L. 
(met lof), J. Scuoen, A. A. J, T. 
H. A. Sras, J. L. Tımmers, R 
J. J. Visser 


J 
Van 
Hazrizer, 
Kaum, 
J. Rover, F 
SCHLOSSER 


J. van DER 


scheepsbouwkundiıg 
W 


ingenieur 


Lar 
vlıegtuiebouwkundig 
GC. oe 
cheikundig ingenieur 
Boor, J. P. Guıer, B. M. E. 
Koomsrea (met lof), W. M. J, Ruenı- 
Wınren 


U. Bezemen (met lof), J. J 
M.F 
of), N. J 
Vosen, J.JG 


vay Horn 


(met STENSTRA Verorvisse, J. 


WanıenenP. 
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KONINKLLJIK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
'»-Gravenhage, Prinsessegracht 28, Tel. 117692, Giro 


Voordrachten 1950 no. 2 


Op 21 Maart is de bundel Voordrachten gehouden voor het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs no 2 van Maart 1950 aan 
de leden verzonden 

In dit nummer zijn opgenomen: 
Industridleverlichting 

1. Physische beschowwingen wer licht en lichtbronnen, door 

dr ir P, W. Kosten 

Il. De praktijk van de verlichting in werkruimten, door ir C. 

Het Kasteelvan Breda 

I. Inleiding, door Ü. J. J. Srooavosst. 

11. De Historie van hei Kasteel van Breda, door T. Sresensa. 
II. De kwisvesting in het Kasteel van Breda en de restauratie 

hiervan, door ir A. van bar Sreun 
IV. De witwoering vÄn de restauratie-werkzuamheden, door 
€. J. J. Sroonvoszı 
Symposium construcetiematerialen voor de 
chemische industrie 
I. Inleiding, door dr ir J. C. Vrveren. 
11. Corrosievaste chroom- en chroom-nikkel-staalsoorten, door 
Dipl. Ing. H. G. Zeuvens 
III. Non-ferro-legeringen in de chemische industrie, door dr ir 
J. G. van Ewusk 
IV. Kunststoffen, door ir D. J. vax Wısx 
V. Toepassing van chemisch resistente keramische materialen, 
door ir H. 
VI. Schriftelijke bijdrage tot de beraadslaging, door dr ir H. A. 
VII. Appendir. 
Het waierstaatswerk in Indonesi# na de oorlog, door ir F. M. 
Enige aspecten vÄn de moderne irrigatie-techniek in Indonesid 
door prof. ir W. F. Evsvossı 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs‘ 


Kort verslag, tevens notulen van de Instituuts- 
vergadering, gehouden in combinatie met de 
Bedrijfssectie van de Vereniging voor Statistiek 

op Woensdag ı Maart 195 te 14.00 uur in Res- 
Esplanade te Utrecht 


De President opent de vergudering en heet de aanwezigen 
welkom. Hij deelt mede, dat de Voorzitter van de Bedrijfsseetie 
van de Vereniging voor Statistiek, de Heer A. J. pe Joxs, zieh 
bereid heeft verklaard, de berandsiaging na afloop van de lezing 
van prof. Junan te leiden 

De President stelt voor. de behandeling van enige agenda 
punten van huishoudelijke anrd nit te stellen tot de vergadering 
van 20 Maart waartegen de verendering geen bezwaar 
heeft 

De President richt zieh vervolgens in het Engels tot prof. 
J. M. Junax van de Universiteit van New York om zijn waar- 
dering er over uit te spreken, dat deze bereid bleek, voor de 
leden van beide organisaties een lezing te houden over 
„Organization for effective quality control” 

De lezing, waarin de spreker aan de hand van een groot aan- 
tal lantaarnplaatjes voorbeelden gaf van belangrijke ver- 
beteringen, die in Amerikaanse industrieen, dank zij kwaliteits- 
eontröle, met relatief geringe kosten aangebracht konden wor 
den, en de daarop gevolgde beraadslaging zullen in de WVoor- 
drachten van het K.l.v.]. worden opgenomen. 

Na afloop van de berandslaging siuit de Voorzitter van de 
Bedrijfsseetie der Vereniging voor Statistiek met een woord 
van dank de gecombineerde vergadering. 


Algemeen Secretaris. 


Afdeling voor Electrotechniek 
Vacantieleergang 1949 


Overdrukken der voordrachten in bovengenoemde leergang 
zijn nog in enige exemplaren verkrygbaar 
Na storting van f 0,75 per exemplaar op de postrekening 
no 136066, Nutspaarbank Eindhoven, ten gunste van K.Lv.I! 
Afd. voor Eleetrotechniek, worden deze aan belangstellenden 
toegesonden. 
De .Afdelings- Redacteur, 
Ir H. Ginsnens 


PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN 


Afdeling voor Bouw- en Waterbouwkunde 
Afdeling voor Techn. Wetensch. Onderzoek 
Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 
Wetenschappelijke Vergadering op Woensdag 
Mei 1950, te 14.00 wur in het gebouw van het 
Instituut van Ingenieurs, Prinsesse- 
gracht 23 te ’s-Gravenhage 
Voordracht door dr P, A. Coxwex over het onderwerp 
Muthe en magie, causerie over span« 
ningen en vervormingen 
Toelichting: De aandacht zal gericht worden op de vele ver- 
borgen mogelijkheden in reeds bekende theorieen op het gebied 
der toegepaste Mechanien. Als stramien koos de spreker de 
10e stelling wit zijn proefschrift 
Het meest wezenlijke der mythe, als oer-hypothese en der 
magie, als oer-experiment, leeft nog krachtig voort in de mo- 
derne natuurkunde en draagt niet weinig bij tot haar charme 
De causerie eirca 1 wur duren, zodat ampel voor 
discussie gereserveerd is 
ir J. C. ı# Noseı irW. 
Seer. Alfd. v Seor. Afd. v. 
Bouw- en 


ir J. Winoscnur 
Seer. Afd. v 
Werktuig- en 
Scheepsbouw 
Prins Hendrik 


Technisch 
Waterbouwkunde 
Hoefbladiaan 68 


Wetenschappelijk 
Onderzoek 


Den Haag Mijnbouwplein 11 kade 12 
Deift Zaandam 


Afdeling voor Bouw- en Waterbouwkunde 
Afdeling voor Gezondheidstechniek 
Afdeling voor Krijgskundige Fee 


ı4Bste, 47ste en ıode 

dag ı6 hei 1950 in Cafe-Restaurant 

Lucas Bolwerk te Utrecht, aanvang 10.00 uur 

Agenda 

1. Opening van de vergadering 

2."Voordracht te houden door ir H. A. van reserve 
Luitenant-Kolonel der Genie over 
Werkzaamheden van het divisie-Genie 
Bataljon van de 7 December Divisie in 
Indonesid 

3. Voordracht te houden door ir F. C. Mars, reserve Majoor 
der Genie over 
EKrvaringen gebied 
poor troepen in de tropen 


Kondvranag 


Siuiting 


Tussen de beide voordrachten (12.00 14.00) bestant ge- 
legenheid tot bet nuttigen van een gemeenschappelijke lunch 

ı „Esplanade”. Kosten f 3,50 exelusief bediening, te betalen 
aun de keliner 

Men wordt verzocht de toegezonden aanmeldingskaart uiter 
lijk op 10 Mei te verzenden 

Toelichting: De reserve Luitenant-Kolonel ir Vaw 
zal met zijn voordracht een algemeen overzicht geven van de 
aard en omvang der verrichte werkzaamheden. o.a. op het pe- 
bied van wegen- en bruggenbouw, legering enz. Bovendien 
zullen enige technisch-organisatorische problemen worden 
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Ken en ander aal worden toegrlicht met statistiche VERBETERING 
grgrvem, tijdschema'« en grafische en met behulp 
N RARRPENER In de Notulen van 17 Maart 1950 der Afdeling voor 
Bouw- en Waterbouwkunde in De Ingenieur no 18 dd. 
voor von de Afdeling 


x biz. A. 165, al. var ler, staat: „Neder- 


Ir Neeretaris tun de die Nerretaris- Pruningmerster 


De Serretaris von de Afdeling 
oor Krijgskundigr Techmiri 
Maj. H. 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 


April 1850. Koninklijk Instituut van Ingenieurs te '*-Gravenhage. (Diligentia). Aanvang 14.00 uur. Voor- 

dracht door prof. R. me Varzsöne: Betriebs-ockonomische Ausbildung der Ingenieure (Zie biz. A, 180). 
Apmil 1050. Afd. voor Technische Bconomie te '»Gravenhage, in het gebouw van het K.I.v.I. Aanvang 14.00 

wur. Ir J. #. in samenwerking met drs D. J. va SıLva: Beroepsclassificatie. (Zie biz. A. 197). 

April 1950. Technisch Keonomisch Genootschap te Utrecht (Terminus). Aanvang 10.30 uur, Studiedag 
Water”, Sprekers: Ir H. en ds K. (zie biz. A. 207). 

April 1050. Ned. Ver. v. Bibliothecarissen, Seetie Speeinle bibliotheken te Rotterdam. Aanvang 10.30 precies. 

(zie bie. A. 

Mei 1950. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde, Afd. voor Techn. Wetensch. Onderzoek, Afd. voor 
Werktuig- en Scheepsbouw te 's-Gravenhage in het gebouw van het K. I. v. I. Aunvang 14,00 uur. 
Dr. P. A. Conwen: Mythe en magie, cen causerie over spanningen en vervormingen. (Zie biz. A. 211). 

Mei 1950. Vereniging voor Waterleidingsbelangen. Voorjaarsvergadering. (Voorlopige mededeling). 

en 12 Mei 1950. Afd. voor Chem, Techn. in samenwerking m. d. Seetie voor Chem. Technologie v. d. N.C.V, 

en de Bond van Materinlenkennis te Hengelo. Symposium: Gebruik van rubber en kunsthars bij de bowe van 

apparaten en installaties en excursies naar enkele bedrijven. ( Voorlopige mededeling). 

Mei 1850. Ned. Ver. voor Fotografie en Fotochemie te Utrecht, Bijlhouwerstraat 6. Aanvang 13.30 uur. 
Werkgroepbijeenkomst over: Fotomultipliers. (Zie bla. A. 176) 

Mei 1850. Ned. Ver. voor Bodemverzorging te Amsterdam (zie biz. A. 176). 

Mei 1950. Vereniging van Delftse Ingemeurs te '»-Gravenhage (Diligentia). Aanvang 13.00 uur. (Zie biz. A. 196). 
Mei 1950. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde, Afd. voor Gezondheidstechniek, Afd. voor Krijgskundige 
techniek te Utrecht (Esplanade). Annvang 10,00 uur. Sprekers: Ir H. A. van Oenıe: Werkzaamheden van het 
Divimie-genie-bataljon vÄn de 7- Dee.-divisie in Indonesie. Ir F.C. Maiss: Ervaringen op twatervoorzieningsgebied 
voor troepen in de tropen (Zie blz. A. 211) 

Mei 1950. Afd. voor Gezondheidstechniek. Dagvergadering over: Conservering van vordingsmiddelen. Sprekers: 
Dr A. ir W, A. A. en dr ir J. P. K. van per (Voorlopige mede- 
deling) 

en 26 Mei 1030, Afd.voor Kleetrotechniek. Vacnntieleergang 1950 over: Eleetromotoraandrijving. (Zie biz. A, 198). 

Mei 1950, Ald., voor Technische Keonomie te 's-Gravenhage in het gebouw van het K. 1. v. I. Aanvang 

14.00 wur, Dr ir IH. van Rıesann: Techniek en Cultuur. (Voorlopige mededeling). 

Jum 1956, Afd, voor Werktuige- en Scheepsbouw. Excursie naar Denemarken. (Voorlopige mededeling) 

Jum 1950. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde te Rotterdam. Exceursie naar de werken van de Brielsche 
Maas. Aunvang 10.30 wur. (Voorlopige mededeling) 

Juni 1930, Afd. voor Chemische Techniek in sgmenwerking met de Sectie voor Chem. Technol. der N.C.V, 
te Ütrecht. Symposium: p,-meting in de chemische industrie. (Voorlopige mededeling) 


Juli 1950. Afd, voor Bouw- en Waterbouwkunde, Seectie Utiliteitsbouw, te Eindhoven. Symposium: Het 
vraagstuk von hoog- of laagbosw in de utiliteitsbowe. (N.B. Gewijzigde datum!) (Voorlopige mededeling). 
24 Juli- 1 Aug. 1080. IVde Internat. Bodemkundig Congres te Amsterdam (Indisch Instituut). (Zie biz. A. 75). 
12 Aug. 1050. Binnen- en Buiten!. exeursies van bovengenoemd Congres 


ALGEMEEN GEDEKLTE 16 Doumentatiedag 1050, door dr ir A. W. Mayer. De nieuwe 150-tons drukbank van 
het Nationaal Luchtvaartlaborstorium,. door ir FI. Prawresma. Kansen voor Nederlandse techniei en industrie, door ir A. 
Berichten van allerlei aand: Het yvende droogdok van Wilton-Fijenoord weer in gebruik. Uitreiking 
van de gouden Krepenning van het Fonds Gisberti Hodenpyl aan prof. N. Lassporr, Oprichting Katholieke Ingenieursvereni 
ging. Techn. Keunomisch Wenootschap, Studiedag „Water ,27 Aprıl 19050 te Utrecht. Ned. Ver. v. Bibliothecarissen, Sectie voor 
Sperinle Bibliotheken 27 April te Rotterdam. Gongres voor Speurwerk op het gebied der Bouwnijverheid, 11-20 Sept. 1951 te 
Londen. Congres van de Assoointion Permanente de Congri le 1a Route. Lit het jaarverslag 1940 van het Ned. Instituut voor 
viiegtuigontwikkeling. voor de Textielonderzoek, Ibefinitieve normbladen. Uit het buitenland 

Verwinalia Koninkliyk Instituut van wredrachten 1950 No. 2. Notulen der Instituutsvergadering in samen- 
werking met fseotie der op Maart 1050. Afd. voor Kleetrotechniek. Vacantieleergang 1949 

Programms van Ver ritigren Arrerula van Vermderngen Verbetering 
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vo ENSINEER, Vol. 9 — nr 4014 van 1080 
W. Cuaı mens. A short history of radio-aetivitv (ID 

anufacture of fusion weided pressure vessels 

The full application of motion study 

Metallurgicai topica 

A self-propellex wraper 

K. }. re en P, Spgan: The organisation and work of the B.S.A 
group machınability research laboratory 


ENGINEERING, Vol. 168 4302 van 3i 1950 

Heavy tractors and trailers for the Irag Petroleum Company (D 

E. Rose The design and use of photo-extinction sedimentometers 
F.B. Kıremin: Overhead equipment for electric railways 

W,F. Hand-operated gearbox 

Delamum carbon 


vn Jov ang OF THE INSTITUTION OF ENGINEERS AUSTRALIA 
nr 10-41 van October: November 1948 
H BR Stress analysis for a sevenmapan continuous girder 
bridge, 1200 ft. long 


LE GENIE civil, je 70 nr 3274 van I April 1980 

Les progres de industrie du gas 

Nouveaux abaques pour ia determination des projets de beton arme 
en plexion simple 


TEXTIELWEZEN, j£ 6 nr 4 van April 1950 
Cn, Vanpewinckei: De gasilampen en de fluorescentielampen (1) 


ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENTEURE, wn 
nr van Aprit 1% 

A, Tuvum: Mehrlache Kerbwirkung Entiastungskerben — Über- 
lastungskerben 

piezoelektrische Mehrverfahren, Fehterdhetten P rufung 
und Eichung der Geräte 

R. Janscnhxke: Neues amerikanisches Berechnungsverfahren für den 
Druckabtali in Rohrleitungen 


INGENISREN, 1 50 — nr 12 van 25 Maart 1950 
P. vungne Svingninger | sammensatte Svingingssystemer 


FA.PJ.VAN MECHELEN TEKNISK TIDSKRIFT, — nr I3 van I April 1980 


E. Bıuastmöm: Koloxidfaran bostäder 
AFD. UZERGIETERY BERGEN OP 700M TEL I. Sraompanı: Skorstensproblemet ur brandmannens synwinkei 


BOUW- EN WATERBOUWKUNDE 


THE DOCK & HARBOUR AUTHORITY, Vol. 0 — nr 384 vÄan Aprıl 
NH.cC. Brocker: The port of Milwaukee 


DIE WASSERWIRTSCHAFT, jg 40 — nr 6 van Maart 1950 
Fronnmorren: Die Wertigkeit bayerischer Fiussläufe 
E. Kor Einfluss des Baugrundes auf die Verformung und Stand 
sicherheit von Staumauern 


Wrrresino: Die Stellung von Wassernutzungsrechten gegenüber 
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D.S.M.S. „Oslofjord” 
I. Beschrijving van het schip 


Het dubbelschroef-motorpassagiersschip „Oslofjord” 
werd gebouwd door de Nederlandsche Dok en Scheepsbouw 
Mij te Amsterdam voor de „Norske Amerika Linje” te 
Oslo. Dit nieuwe viaggeschip der Noorse handelsvloot, 
waarvan het ontwerp door de bpuwwerf in samenwerking 
met de technische staf der rederij werd vervaardigd, dient 
ter vervanging van het schip van de zelfde naam dat tijdens 
de 2e wereldoorlog verloren is gegaan. 

Voor de bouw werd in 1946 het contract getekend, terwijl 
in Maart '48 de kiel werd gelegd. In 't begin traden verschei- 
dene stagnaties op,te wijten aan naoorlogse omstandigheden, 
waardoor o.a. een groot gedeelte van het staal slechts met 
veel vertraging geleverd kon worden. Na de stapelloop op 
2 April ’40 ging de afbouw echter in snel tempo. Gezien het 
feit, dat het schip op 11 Nov. '48 aan de rederij werd overge- 
dragen, mag voor een dergelijk type schip de afbouwtijd van 
ruim 7 maanden zeer kort genoemd worden. 

Het schip heeft de volgende hoofdafmetingen: 
Lengte tussen loodlijnen . 518-0” 
Breedte . 7-0" 
Holte tot Bdek . .. 
Diepgang . . 
Dienstsnelheid 20 knoop 


Aantal passagıers 685 
Bemanning . . . 283 
283 m’ 
6100 m? 


Lading koelruimte 
Ruimte voor gewone lading 

Het schip is bestemd voor de dienst tussen Oslo en New- 
York langs de route benoorden Schotland, en is gebouwed 
onder toezicht van „det Norske Veritas’’ en het „Norske 
Sjöfahrtkontoret''. 

De sleepproeven voor bepaling der onderwatervorm van 
de romp werden te Wageningen verricht. 

Bij de staalconstructie van het Casco werd er zeer nauw 
lettend op toegesien dat alle grote belastingen als bijv. dek 
huizen e.d. direet op stutteg opgevangen en zover 
mogelijk naar beneden doorgesteund werden. Het is onge 
twijfeld voor een belangrijk deel ook hieraan te wijten dat 
alle delen van het schip zijn gebleken praktisch trillingsvrij 
te zijn. 

Met uitzondering van de huidlanden, de spanten in de 
dubbele bodem, de lichte dekhuiswanden en bovenste dek- 
ken is het staalwerk geheel eleetrisch gelast. De hoofd- 
sehotten, bunker- en tankwanden zijn geplooid, dus zonder 
stijlen hetgeen een behoorlijke gewichtsbesparing oplevert. 
Aangezien balken en spanten aan de dekken resp. huid ge 
last zijn, waren hier de normale bulbhoekprofielen niet op 


Fig. 1. D.S.M.S. „Oslofjord”, 
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hun plaats. Ter vervanging daar- 
van werden de nieuwe eenzijdige 
platbulb profielen toegepast, 
welke direct na 't beeindigen der 
2e wereldoorlog door de bouw- 
werf, in amenwerking met en- 
kele walswerken, werden ont- 


worpen. 

De bouw van de romp ge- 
schiedde zoveel mogelijk in sec- 
ties, d.w.2. grote delen van bijv. 
dubbele bodem, dekkenfen schot - 
ten werden in de loods compleet 
in elkaar gelast tot een gewicht 
van 20 tot 25 ton om daarma in 
zijn geheel aan boord te worden 
geplaatst. 

Ter gewichtsbesparing werden 
het gehele buovenste dekhuis, de 
schoorsteen en alle sloepen van 
aluminium vervaardigd. In de 
beide bovenste lange dekhuis- 
wanden werden twee expansie- 
voegen aungebracht ter voor- 
koming van te hoge spannin- 
gen in deze langswanden (fig. 2). 

Het schip heeft vier doorlo- 
pende dekken, waarboven zich 
nog vier opbouwdekken uit- 
strekken. Yan bovenaf gerekend 
bevinden zieh op 't eerste dek het 
sportdek, stuurhuis en kaarten- 
kamer; op 't tweede dek de offi- 
eiersverblijven en de radiohut- 
ten; op 't derde dek de rook- 
salon le klas en passagiershut- 
ten; op 't vierde dek het meren- 
deel der salons; op vijfde dek 


passagsiershutten; opt zesde dek 
passagiershutten, aanrechtka- 


mers, beide € tsalons en beman- 


ningshutten; op 't zevende dek 
passagiershutten, bemanning, 
hospitaal en kombuis; op het 
achtste dek het zwembad 

Door # hoofdschotten is het 
schip ın tien waterdichte / com- 
partimenten verdeeld; de dub- 
bele bodem is ingericht voor 
berging van dieselolie, zoetwater 
en ballastwater, terwijl zich op 
deze dubbele bodem bunkers en 
tanks voor dieselolie en drink- 
water bevinden. 

De passagiersaccomodatie is 
bestemd voor le klasse en tou- 
ristenklasse (resp. 266 en 359% 

Voor de eerste klasse passa- 
giers zijn de volgende salons 
bestemd: rooksalon, wintertuin, 
social hall, schrijfsalon, dames- 
salon, bar en eetsalon. Voor de 

touristenklasse zijfrbestemd: so- 

cial hall, sehrijfsalon, damessa- 

ü lon, rooksalon en eetsalon. Ver- 
2. Spanttehening der staan ter beschikking van 
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de passagers cen binnenzwembad met Fino- en eleetrisch 
bad, bar en gymnastieklokaal, een sportdek, buitenzwem- 
bad met lido, kapperssalons, 2 cinema-installaties en cen 
grote lengte wandeldek, dat voor een belangrijk gedeelte 
schter ramen is beschut. 

Acht passagiers- en goederenliften vergemakkelijken het 
vertieale verkeer 

Als bijzonderheid mag vermeld worden dat beide eet- 
salons geen patrijspoorten hebben doch geheel kunstmatig 
verlicht worden. Waar een patrijspoortverlichting voor 
deze salons, welke over de volle scheepsbreedte doorlopen, 
toch onvoldoende zou zijn, en het aanbrengen van grote 
poorten tot sterktecompensaties in de huid d.t.p. zou leiden, 
is besloten geen poorten aan te brengen. Voor de veiligheid 
der opvarenden is natuurlijk aan alle wettelijke voorschrif- 
ten (waterdichte indeling, brandblusmiddelen, brandschot- 
ten enz.) voldaan, terwijl nog vermeld kan worden dat alle 
passagriershutwanden dubbelwandig zijn voor geluiddem- 
ping, maar bovendien tussen beide wanden van een asbest- 
lang zijn voorzien als brandwerend middel. De wanden der 
bemanningshutten zijn enkelwandig met binnenlaag van 
asbest. Dit lantste geldt ook voor alle hutdeuren. Alle 
salonbetimmeringen zijn ontworpen door een architeet, 
hetgeen het rustige en gezellige aanzien ongetwijfeld ten 
goede komt. 

Hieronder volgt een lijst je van houtsoort van de betimme 
ring en de vloerbedekking van diverse salons: 
le klas eetsalon ahorn 
le klas social hall: 


semtex en rubber. 
Honduras mahonıe 
pijt. 
le klas damessalon: eschdoorn 
le klas bar: 
le klas rooksalon: 


- semtex en ta- 


semtex en rubber. 
Fransch noten semtex en rubber. 
Fransch noten semtex en parket. 
toeristenkl. eetsalon: eiken semtex en linoleum. 
toeristenkl. soc. hall: afz. mahonie semtex en rubber. 
toeristenkl. rooksal.: eiken — semtex en linoleum. 
toeristenkl. dam. sal.: berken —— semtex en tapijt. 

De wandversiering als schilderijen, gobelin, mozaiek enz. 
zijn meest ontworpen door Noorse kunstenaars. 

De hutten zijn over 't algemeen afgetimmerd in mahonie, 
terwijl de vioerbedekking der le kl. hutten semtex en tapijt 
en voor de toeristenklasse semtex en linoleum ıs. 

Wij hopen hiermede in kort bestek enige wetenswaardig- 
heden van dit schip genoemd te hebben, waarbij nog ver 
meld kan worden dat op de technische proeftocht een snel- 
heid bereikt werd van 21,7 knoop, terwijl volgens de be- 
richten over de eerste uitreis naar Amerika, waarop het 
schip met zware storm te kampen had, de zeewaardigheid 
zeer goed bleek te zijn. 

Möge dit vlaggeschip van Noorwegen nog vele jaren een 
voorbeeld zijn van wat de Nederlandse industrie en archi- 
teetuur in al zijn geledingen kan presteren en moge het 
tevens de naam der rederij de „Norske Amerika Linje' 
hoog houden (fig. 3). 


II. Electrische Installatie 


De benodigde electrische energie wordt opgewekt door 2 
gelijkstroom compound-generatoren 600 kW, 220 V en twee 
idem a 450 kW. Deze generatoren worden parallel gescha- 
keld, zodat het maximale vermogen 2100 kW bedraagt. 
Van deze gelijkstroom-energie wordt een gedeelte door mid- 
del van 2 overzetters omgevormd in draaistroom, elk met 
een vermogen van 175 kVA, 220 Volt, 50 perioden. Deze 
generatoren zijn in ster geschakeld en het sterpunt is met 
de scheepshuid verbonden; zij worden niet parallel ge- 
schakeld. 

De reden, waarom een gedeelte der gelijkstroom-energie 
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welke weinig toezicht hebben en soms slecht bereikbaar 
zijn. Dit zijn motoren, die ventilatoren aandrijven. De 
liften werden met dezelfde stroomsoort gevoed. Deze stroom- 
soort heeft bovendien het voordeel, dat gasontladingslam- 
pen voor salons enz. toegepast konden worden. Voor nood 
is nog een gelijkstroomgenerator opgesteld. 

Het hoofdschakelbord, dat op een bordes in de hulp- 
machinekamer is opgesteld, is 8,50 meter lang en bestaat uit 
10 panelen. Het bord is een combinatie van een „dead 
front‘ en „alive’ front bord, waarin dus de voordelen van 
beide systemen zijn verenigd (fig. 4). 

Het bord bestaat nl. wit twee gedeeliten: het front, waar- 
op de bedieningsorganen als handels van schakelaars, druk- 
knoppen, shuntregulateurs en signaallampen zijn aange- 
bracht en men geen onder spanning staande delen kan aan 
raken. Achter dit front met een tussenruimte van 1,50 meter 
een frame, waarop alle automatische schakelaars zijn aan- 
gebracht. Achter dit frame is ook nog een gang van 500 mm 
breedte, voor het eventueel nazien der railverbindingen. 
Om het schakelen te vergemakkelijken, is een blindschema 
op het frontbord aangebracht. Vanaf het schakelbord wor 
den de verdeelkasten gevoed, waarvan de verbruikstoestel- 
len voor kracht, licht en verwarming hun stroom ontvangen 

De gehele installatie is enkelpolig uitgevoerd, dus met de 
hund van het schip als terugleider. Voor de liehtinstallatie 
zijn de leidingen dubbelpolig gelegd, doch bij de verderl 
kasten wordt de minus-pool genard. 

Voor verbindingskabels werd toegepast: voor de honfd 
kabel papierloodkabel van bijzondere constructie, voor 
kracht bewapende rubberloodkabel volgens de Noorse voor 
schriften en voor de lichtleidingen zg. HR kabel. Deze kabel 
bestaat uit een lang natuur rubber over de kern en hierover 
een laag synthetische rubber en een brandvrije omspinning. 
Deze leidingen zijn gelegd in gegalv. ijzeren pijp. Voor de 
hulpleidingen schter het hoofdschakelbord werd Pyrotenax- 
kabel gehbruikt. 

De krachtinstallatie bestast wit 210 motoren met oon 
totaalvermogen van 2700 pk en bovendien nog uit 1 anker 
lier, 4 kaapstanders, 4 kranen, 8 landlieren, 2 sioepenlieren 
en 2 stuurmachines. 

De verwarmingsinstallatie voor fornuzen en warmwater 
tanks vraagt cen aansluitvermogen van 345 kW. 

Voor de liehtinstallatie zijn 4000 aansluitingen gemaakt 
en bovendien 400 meter fluorescentiebuizen met laagspan 
ningsvoeding en 150 meter Osira-hoogspanningsbuis, onder 
een spanning van 5000 Volt. Door buizen met verschillende 
kleur toe te passen, kunnen de kleuren gemengd worden. 

De zwukstroominstallatie voor Iunidsprekende- en auto- 
matische telefoon, lichtsignaalinstallaties enz. wordt gevoerd 
vanaf het draaistroomnet, waarvan de energie over gelijk- 
richters weder in gelijkstroom omgezet wordt en wel 24 
Volt. Behalve de genoemde installaties zijn op dit net ook 
nog aangesloten: de klokken, brandmelders en het oproep 
systeem voor de hutten. 

Behalve alle voorgenoermde installaties zijn nog vermel- 
denswaard: 11 eleetrisch bediende waterdichte deuren, 
automatische deuropeners door middel van een photocel, 
gyrokompas, rookgusmelder, muziekinstallatie, radar met 
3 en 10 cm golflengte en echolood. 

De gehele electr. installatie werd uitgevoerd door de 
fa Groeneveld v. d. Poll en Co, te Amsterdam. 


III. Mechanische ventilatie en luchtverwarming 


De mechanische ventilatie en luchtverwarming worden 
verzorgd door 28 toevoer- en 18 afzuigventilatoren, opge- 
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Fig: 3, Plan 


welke 
plaatsen in het schip zıjn aangehrucht 
Be ventilatoren, weik« 


met het op ge wichtsbesparing en ndigehverd 


steld in 10 ventilatorkamerns op 20 gunstig mmognelijke 


van alumıniam zijn vervaardigd 


wurden alle gedreven door draastroommeotoren van net 


sierpringankertvpe, zonlat het tar rental repgelbaar ıs 

De verse lucht wordt door grote schachten naar de venti 
latorkumers gezogen en pwsswert achtereenvolgens voorver 
hitters en luchtfilters. De ventilatorkamen blijven hier 
Na cd 


verse lucht beioudens enkelk 


en schoon voorverwarming wordt de 


witzonderingen naverwanned 
Juchtverkitters 


welke in de auig- of persopeningen 


van de aangehmmcht 


De Juchtverwarming kan in drie systemen onderverdeeld 
worde n 
I. Luchtverwarming d.m.v. toevoer van vöorverwannde 
lucht, welk svsteem is toegepast voor de kombuis, bak- 
kerij en slagerij. 
Luchtverwarming d.m.v. toevoer van voor en näver- 
warmnde lucht in combinatie met een „enkelluchtkoker 
systeem”. Dit is o,m, toegepast voor de bemannings- 
hutten en de grote salons met uitzondering van de beide 
eetsalons, welke van een volledige airconditioning instal- 
latie 


21) voorzien 


Luchtverwarming d.m.v. toevoer van vöör- en näver 


warmde hucht in combinatie met een ‚‚dubbelluchtkoker- 
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systeem”. Bij dit systeem wordt aan elke hut lucht 
toegevoerd door middel van twee luchtkokers, waarbij 
door een der luchtkokers voorverwarmde lhucht (gemid- 
deld 10° C) en door de tweede luchtkoker näver- 
warrmde lucht (temp. 55 C) wordt gevoerd. 'In eike 
hut is een mengkiep aangebracht, waarmede de passa- 
gier de mengverhouding van de voor en näverwarmde 
lucht kan bepalen. Hierdoor heeft de passagier in de 
wintertoestand de luchttemperatuur van zijn hut over 
een groot bereik zeilf in handen. 

Het dubbelluchtkokersysteem is o.m. toegepast voor 
alle passagiershutten, hospitalen, messrooms v.d. be- 
manning ete,. Zowel in het le, als in het 2e en 3e geval 
wordt in de tropen of in de zomer door alle kokers 
zonder meer buitenlucht toegevoerd. 


Bij de‘ uchtverwarmingssystemen, zoals omschreven sub 
2 en 3, is de mogelijkheid aanwezig om de lucht te bevochti- 
gen. De bevochtiging geschiedt centraal en wel per venti- 
lutorkamer of per groep ventilatorkamers. 

De temperatuur en vochtigheid van de toevoerlucht 
worden automatisch geregeld door middel van regelaars van 
het fabrikaat Honeywell Brown. 

Als regelmedium is druklucht toegepast. 

Aangezien het schip voornamelijk in het Noordelijk ge- 
deelte van de Atlantische Ocenan vaart, is hier afgeweken 
van het alom bekende blaasmonden-systeem. De luchttoe- 
voer naar de hutten geschiedt hier door middel van een ge- 
combineerd licht-lucht-ornament, waarbij de luchtuittreed- 
snelheid zeer klein is 

Vermeldingswaard is nog de luchttoevoer in de kombuis, 


welke plants vindt door een geperforeerd aluminium-plaat- 
plafond. Veel aandacht is besteed aan effectieve afzuiging 
van kombuizen, bakkerijen, toiletten enz. 


ventilatie 


De machinekamerventilatie wordt verzorgd door 6 ven- 
tilatoren, waarvan #4 grote schroefventilatoren van elk 10 
pk. De lucht wordt door grote luchtkanalen naar de dode 
hoeken en bedieningswtanden van de machinekamer ge- 
voerd, waarna door de machinekamer circuleert en ten- 
slotte door de motoren wordt verbruikt. Wanneer de bui- 
tentemperatuur zeer laag is, kan een kleinere hoeveelbeid 
lucht door de machinekamer eirculeren, terwijl het grootste 
gedeelte der toegevoerde lucht rechtstreeks naar de blower- 
kamer gevoerd wordt 


Airconditioning 


De le klasse en Touristenkliasse eetsalons zijn voorzien 
van een volledige airconditioning-installatie. Voor elk der 
salons is een airconditioningapparaat opgesteld in een spe- 
ciale kamer nabij de betreffende salons. Met deze installatie 
is het mogelijk, om in de salons de toestand binnen de be- 
hagelijkheidsgrenzen te houden, wanneer de buitentempe- 
raturen variören tussen 20°C en + 32°C ende relatieve 
vochtigheid van de buitenlucht bij 32° C max. 70%, be- 
draagt 

Alvorens de verse lucht de airconditioningtoestellen bin- 
nentreedt, passeort deze de vöörverhitters. De lucht wordt 
hierna in het toestel gekoeld, bevochtigd, gsdroogd of na- 
verwarmd, afhankelijk van de buitenluchtconditie. Ten- 


Fig. 4. Hoofdschakelbord 
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Fig. 8. 


sjotte wordt de lucht gefilterd en door zwaar geisoleerde 
luchtkokers naar de salons gevoerd, 

De regrling van temperatunr en vochtigheid in de salons 
geschiedt geheel automatisch door middel van regelappa- 
raten van het pneumatische type, fabrikaat Honeywell 
Rrown 

de extröme wordt gedeelte 
van de lucht gerecireuleerd, waardoor ven zo economisch 
werking wordt verkregen 
toont het van de 


Fig. 5 sireonditioningapparnat 


klase eetsalon 


Deze installatie, evenals de ventilatie- en luchtverwar- 
mingssyvstemen, zijn geheel ontworpen en witgevoerd door 


N.V, Bronswerk te Amersfoort 
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De sterkte van tankschepen 


Nu tankschepen stoeds in grotere auntallen ın de vaart 


komen en bovendien de grootte van deze schepen sterk is 
toegenomen (tot ongeveer 30.000 ton draagvermogen) is 
het niet te verwonderen, dat deze schepen. o.a. wat hun 
sterkte betreft 
aandacht trekkon. Dit is gebleken tijdens «de verunde 


‚in ingemeurskringen hoe langer hoe de 
ring van de Sorietv of Navul Architeets and Marine Engi- 
neers in November 1949, waar een drietal lezingen op dit 
gebied zijn 

te beginnen greft Mac een analyse van de 
in de voorufmande jaren genomen proeven met de Engels 
WERK TI 


EN su W 


scht pen 


Oklofjord 
IC. AS 


tankers „Neverita’' (gelast) en „Newcombia” (geklonken 
met uitzondering van de stuiken in de dekbeplating). Uit 
de waargenomen doorbuigingen blijkt het eerste schip 
ongeveer 4 percent stijver te zijn dan de berekening aan- 
geeft. Mac Curcnueon noemt hiervoor enige mogelijke oor- 
zaken - - platen iets dikker dan volgens bestelling, invioed 
van pijpen, verschansing, loopbrug —- en veronderstelt dat 
deze omstandigheden bij beide schepen in gelijke mate 
hebben gewerkt. (Wat de plaatdikte betreft is deze ver- 
onderstelling, m.i. verantwoord; de invioed van loop- 
brug en pijpen is twijfelnchtig). Corrigeert hij daarvoor 
de berekende doorbuigingen voor beide schepen met dezelf- 
de factor, n.|. 0,958, dan komt de doorbuiging van de „Ne- 
verita’' met de berekende overeen, terwijl die van de „New- 
eombia’’ 3 percent groter blijkt te zijn. Dit verschil schrijft 
bij toe aan het slippen van klinkverbindingen. Zijn con- 
clusie is dan ook dat deze slip niet belangrijk is. 

In een andere voordracht, n.l. van Brown, vindt men een 
overzicht van de van het langsspanten- 
systeem in tankschepen. Merkwaardig zijn de grootspanten 


toepassing 


van schepen gedurende de beide oorlogen in Amerika ge- 
bouwd, n.l. het eerste geheel geklonken, met midden-lang- 
schot en zomertanks, het Iaatste bijna geheel gelast en met 
twee langsschotten van geknikte platen. In dit laatste 
schip zijn de stuiken van de raamspanten geklonken en 
wel - vreemd genoeg - met een rij nagels in een construc- 
tie, die voor het dwarsverband van veel belang is. Bespro- 
constructie 


ken worden de van de raamspanten, de ver- 


binding van de langsspanten aan de schotten een drietal 
gelaste constructies worden gegeven en de construceties 


van de schotten zeif. Ten slotte geeft Bnown enkele ge 
vallen van constructies waar schade optrad en de verbe- 
teringen op deze punten. 

Mc. Dosaun en Mac Navour beginnen met het noemen 
van enige vorzaken voor het optreden van hoge spanningen. 
Zij wijzen er op dat het van belang is de berekende span- 
ningen zo Inag mogelijk te houden. Van negen schepen. 
4165 ton tot 
28081 ton, worden sterk uiteenlopende beladingen nage- 
rekend 


waarvan het draagvermogen varieert van 


Als voorbeeld diene het volgende. Van een schip 
van 508’ lengte en 10.815 ton draagvermogen is het soor- 
telijk gewicht van de lading, waarmee men het schip bij 
vullen van alle tanks op zijn zomerdiepgang kan laden, 0,71. 
Het schip in die belading met volledige voorraden aan boord 
ondervindt in een 
standaard-golf een Adrukspanning in het dek van 1120 


dus niet de ongunstigste toestand 


ke em’ (alle spanningen, oorspronkelijk gegeven in ts/sq 
in zijn hier in kg om’ omgerekend). Vervoert hetzelfde schip 
een ladıng van s.g. 0,855, dan is men vrij in de keuze van 
de tarıks die men leeg lant. Laat men zoveel mogelijk tanks 
aan de einden leeg, dan loopt de spanning in het dek op 
tot 1510 

tanks leeg 


In het tegenovergestelde geval midscheepsr 
daalt deze drukspanning tot 632, maar dan 
staat daar een trekspanning van 905 tegenover. Voor elk 
van de bedoelde negen schepen en bovendien voor verschil- 
lend zware ladingen wordt nu een serie van verdelingen 
tussen volle en ledige tanks onderzocht, waaruit men dan de 
wunstigste kan kiezen. Hetzelfde wordt ook nog eens onder 
zocht voor ladingen van verschillend soortelijk gewicht dis 
het schip gelijktijdig vervoert en voor verschillende vullingen 
in ballasttoestand. Ten slotte wijzen enkele cijfers er op dat 
men zelfs in vlak water nog tamelijk hoge spanningen kan 
krijgren door laden of lossen in een ondoelmatige volgorde. 

J.C.A.S 
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MATERIALENKENNIS 


ORGAAN VAN DE BOND VOOR MATERIALENKENNIS 


REDACTEUKEN: Dr Ir U. G. GERRLINGS EN Dr W, J 


The Application of Scientific Metallurgy 


in Great Britain During the Past Decade 


by N. P. ALLEN, M.Met., D.Sc. 


Introduction 


The past ten years have been eritical vears in Great 
Britain, and the future of the people has been seen, first in 
the sharp crisis of war, and then in the longer drawn an- 
xieties of the post war period, to depend to a large extent 
upon the full use of their technical skill and adaptabiılity. 
A significant inerease in the number of research laboratories 
and in the number of scientists employed in them has taken 
place. In giving an account of what has been taking placı 
in the metallurgical field it will be impossible to be eompre 
hensive, A rather personal selection will be made of one or 
two interesting developments in each of the major branches, 
and more will be said about the properties and applieations 
of metals and alloys than about their produetion. 


| | 


Organisation of Metallurgical Research 
in Great Britain 


In Great Britain, the Department of Seientifie and In 
dustrial Research is responsible for developing the apph 
eation of science to industry. It maintains a mumber of 
research stations, of which the National Physical Labors 
tory is one, and the National Physical Laboratory has u 
division for Metallurgy. It also supports a number of 
Research Associations, which are associations of private 
firms belonging to partieular industries, who combine to 
study subjeets which are of interest to all ofthem. There arı 
now four research associations in the metallurgical ın 
dustries, the British Iron and Steel Research Association 
the British Non-Ferrous Metals Research Association, the 
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Fig. 1. Organisation of metallur 
gient research in Great Britain 
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British Cast Iron Research Association and the Design and 
Research Centre of the Gold and Silversmiths’ Company. 
The British Welding Research Association and the British 
Eleetrical and Allied Industries Research Association also 
have strong metallurgieal interests. All these draw their 
income partiy from the firms who are members of the 
association, and partiv from the Department of Scientifie 
and Industrial Research. The British Non-Ferrous Metal 
Association and the British Cast Iron Research 
Assoeistion have been established for many vears, but the 
Design and Research Centre of the Gold and Silversmiths' 


Research 


Company and the British Iron and Steel Research Associa- 
tion have been formed since the end of the war. The latter 
is likelv to play a great part in the application of seience 
to the steel industry in future vears. 

In addition to supporting the research associations, many 
of the larger metallurgical firms support important research 
laboratories oftheir own. Several Government Departments 
which have need to use large quantities of metals have 
metallurgical research laboratories. The most important 
are the Admiralty, which has recently built a research la- 
boratory including a metallurgical division at Holton Heath 
and the Ministry of Supply which has three establishments, 
at the Royal Aircraft Establishment at Farnborough, at 
Woolwieh Arsenal and at the Atomie Energy Research 
Station at Harwell. The Department of Seientific and 
Industrial Research has recently set up a new Mechanical 
Engineering Research Organisation, which will have its 
laboratories near Glasgow, in Scotland. This will have a 
prineipal section devoted to materials, which will no doubt 
strongly influence the course of metallurgical research in 
due course. All these official and sermi-official bodies have 
formal and informal assoeiations with each other, but there 
is no central controlling body. In addition several of the 
Universities carry out metallurgical research of a more 
academie kind. It is an important prineiple that the Uni- 
versities are entirely free, but the Department of Seientifie 
and Industrial Research supports their work by giving 
grants for the training of research workers, and University 
Departments may accept research contraets, either from 
Ministries or from research associations (Fig. 1). 


The Iron and Steel Industry: ‚‚Hardenability” 


There was no Iron and Steel Research Association before 


the war, but much cooperative research was organised 
through the British Iron and Steel Federation. When the 
Ministry of Supply was formed at the outbreak of the war 
they immediately foresaw that there would be shortages 
of alloying elements, and with the help of the Federation 
they set out to reduce the number of different alloy steels 
that were made, and to decide in what eircumstances the 
scarce alloying elements ought to be used. They published 
a list of „En steels’' which contained a table from which 
Table I is extracted. This table is important as it is the 
first systematie recognition in speeifieations of the fact 
that alloying elements are used in heat treated structural 
steeis to enable superior properties to be obtained at the 
centre of large masses. The En steels include a series of 
steels in which the hardenability increnses by stages. The 
use of the steels with higher hardenability is recommended 
only when the section is large, and great strength is re- 
quired. 

As the war dragged on, and supplies of alloying elements 
became more diffieult to obtain, it came to be stated that 
the En steels were extravagant in their use of alloys, and it 
was suggpested that steels should be selected with the aid of 
the Jominy hardenability test, for which it was claimed (a) 
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Fig. 2. Elongstions 

of fully and partially 

hardened steels after 

tempering to vanous 

tensile strengths 
(Cooper & Allen) 
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Fig. 3 


values 


Izod Impact 
of fully and 
partially hardened 

steels, after temper 
ing to various tensile 
strengths (Cooper & 


Allen) 


that by the use of the test it was possible to ealeulate what 
the hardness would be in the centre of any bar of steel 
quenched in a sufficiently well defined way, (b) that if the 
steel had the desired hardness when quenched, it woukd 
have the desired mechanienl properties when tempered, (c) 
that if steels were chosen by the hardenability test alone, 
great economies of alloying elements would follow. 

These claims were investignted in very great detail and 
the data were published in the Iron and Steel Institute 
„Symposium on the Hardenability of Steel’’ 1946. It could 
be concluded (a) that the enleulation of the centre hardness 
cannot be made sufficiently accurately, largely on account 
ofthe variations of hardenability across a single bar of steel, 
but that if a given type of steel is suffieientiy well under- 
stood, the Jominy test can be a very useful guide to the 
effeot of limited variations of composition and hardenability 
(b) that the behaviour of a quenched and tempered steel in 
a tensile test can be reasonably well judged from the results 
of a Jominy test but not the behaviour in the Izod impact 
test. This is important, because the British speeifications 
are based on attaining at a given tensile strength given 
values of yield point and elongation together with a mini- 
mum Izod impact value. It was shown very elearly that it 
is easy to meet the elongation requirement in an ineomple- 
tely hardened steel, but not the impact test requirements 
[1] (Figs. 2 and 3). Opinion on ow use of alloying elements 
depends much on the standard of quality demanded. There 
has been a tendeney to seek very high values of impset 
value in steels of hiych tensile strength, and there is no doubt 
that steels with these properties behave very well when the 
conditions of service are very wvere as, for example, in air- 
eraft, but if one were asked to prove that such high impact 
values are necessary, it would be diffieult to find eonvineing 
evidence. 

One effect of this controversy has been to draw attention 
to the importance ol knowing exactly what mierostructures 
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TABLE 2 
Hudragen Content of Steel 
100 gm 
23.2000 
ser Gurbon 
Carbon 
Niekel 
omiun 
id Open Heat Sterl 
Nickel 


Steri 


Wild” Hents 


Nickel Wild" Hlent 


ton 
Steel 
mm 
“haft Chromium Molybede 
Hanltened 
mi Tempered 
Hardenesi 


Strens- relleved 


num "teel 


Tempered and 


127 mm diemeter 
102 mm 
os 

Hudrugen Hemoval 


Time re Hydrogen 


ontent from om 100 to I em 


quwired at 


Inameler Timer 


Ins mm 


from Bunton and Gros, Journal of Iron and Steel 


Institute, 1947, 2, Vol. 156, p. 155 
van be produced im the different alloy steels bv varıonıs 


types of heat treatment The „Ss eurves’' of a full range of 
British steels have been studied. and the information which 
has been published in the form of a book [2]. has proved to 
be ofthe grentest value in the heat treatment of lange masseos 


of steel 


Hair Line Cracks 
Hair line eracks were a source of anxiety at ome stage of 
will 


Senenk and Murten put forward the opınion that they 


the war. It remembered that ın 10935, 


were due ewentiallv to of hydrogen ın 


»teel 


of steelmakers ın Great Britamn ın 1998 


present 
Their view was far from sereptable to a number 
hut an exhaustive 
of experiments was Im sde under the dırertion of Pro 
1040 
to 1047 [#], and now there are few ste« Imakers who wıll not 
that 
though many still quite ngchtlv insist that the infiuense of 


fessor at Sheffiekl Universitv over the veuns 


at hydrogen plays an important part 


the mierostructure amd of the internal stresses orknnatıng 
in the volume changes must not be umderestimated. Speciml 
heat treatmentxs for removal of the hydrogen have been 


examined, and it can now be felt that a fairlv oomplet« 
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TABLE 3 
Comparison of Ihe Results obtained by the Varuum- Fusion and 
by the acuum-Heating Methods 
(Newell) 


Hyvdrogen, %, by 


Sample _ — 
Vacuum Varuum 
Heating 


Method 


Fusion 


Method 


earbon steril (cast 
0.000215 


000015 


0.0008) 
0.000130 
0.000110 
2.000125 


2 in. rolled 
in. nulled bar 000015 


test 0.000115 


0.20 earbon steel, forged bar 10 0.000100 


miekel steel 
0.000020 
0.000020 


top 
ingot bottom oo. 
nickel steel 
forged 
box test, unkılled 


0.000015 
0.000067 


00005 
same cnst, box test 

luminium-killed 0.000175 
niekel steel 

ingeot bottom 


0.000040 
0.000000 
0.000230 


bath sample 


‚nother bath sample 


nickel steel, ingot bottom 


outsich 0.000170 


18%, chromium, 8%, nickel steel 

0.000075 
0.000870 
0.001098 
0.000095 
0.000840 


00095 
0.00100 
0.00085 


bath sample 

inother bathı sample 
ingrot top 

same east, ingot bottom 
box test, unkılled 


Swedish iron, 0,04%, carbon 0.000200 


0.0002 1 
000017 
000015 
000018 


Aluminium alloy, #9, copper Operating 
temperature 
12%, silicon too 


knowledge ofthe hydrogen content of most ordinary steels 
is avnilable, and of the way in which the hydrogen content 
varies during the processing of the steel. It has been demon- 
steated that the hydrogen escapes most readilv just after 
the steel has transformed from the gamma state to the 
alpha state on cooling, and for small masses such hydrogen 
removal treatments based on this information are adequate 
It has been found however that hydrogen never ewapes 
from the centre of reallv large forgings, though the heut 
treutments be very prolonged, and these still require to be 
manufaetured with very great care if hair line eracks are to 
be avoided. Table II gives the hydrogen contents of typieal 
steels and the estimated times for the effective removal of 
hydrogen from billets of varıous sizes. [5] 

One consequence of this investigation was the improve 


ment of methods for the determination of hydrogen in steel. 


Ihe investigation provided the opportunity for the methods 
to be thoroughly and extensively praeticed. The vacuum 
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Fig. 4 Development of erucks with lapse of time 


(Desch Dawson) 
fusion method and the solid extraetion methad for deter 
mining the hydrogen content of solid steel are now firmly 
established and it is thought that they can be relied upon 
to within 0,5 ces per 100 gm of metal. Table III is taken 
from Newell’s paper [6] and illustrates the accuracy that 
can be achieved. The determination of the hydrogen content 
of molten steel is less satisfactory. Chilled test pieces of one 
kind or another are employed, attempts being generally 
made to oollect the gas evolved during solidifieation, but 
the reprodueibility of the results, as compared with that 
obtained in determinations en solid specimens leaves much 
to be desired. Kfforts to improve the methods are still being 

Another consequence of this work was the development 
of supersonie methods of deteeting thr« presence of hair line 
eracks. A convenient apparatus was produced and proved 
extraordinarily sensitive. Fig. #, for example, illustrates the 


results of an investigation in which it was possible to 
deteet the gradual appearance of hair line eracks in steel 
billets at depths below the surface of three inches and more 
[7]. It is so sensitive indeed that small irregularities of little 
consequense can sometimes be found, and it becomes a 
matter of some importance to discover just wpat vanations 
of structure can be studied with the instrument and what 
interpretations should be placed upon its indieations, 
Although the supersonie crack deteetor was developed as a 
workshop instrument it is being employed extensively as a 
laboratory tool. There ıs no doubt that the attenuation of 
elastie waves within a metal can yield much information 
about its internal structure. The experiments of Snork [#] 
and Dusksrea [P] are now familiar. In great Britain similar 
methods are being used to study grain boundaries and ereep 


in metals, and the whole subjeet is arousing great interest 


Weldable High Tensile Steels 


During the whole ofthe period under diseussion, eontinu- 
ous attempts have been made to produce an easily weldable 
steel of higgh yield point for general eonstructional purposes. 
The mild steel plate supplied for example for ship building, 

33 tons sq.in. (41 
19 tons sq.in, (24 


has a tensile strength of 26 52 keimm’) 
ke'mm’), 


and is easily welded as a rule, At first attempts were made 


and a vield point of 15 


to raise the vield point to 23 tons/sq.in. (36 kg/mm’) which 
was the vield point required by B.S.S. 548 for higch tensile 
steels for structural purposes, and more recently the objee- 
tive has been to attain a yield point of 30 tons/sq.in. (47 
kr mm). About 1935 a varietv of steels were offered to 
meet B.S.S. 548, with additions of chromium, silicon or 
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Fig. 5. The Heeve (Weld No is 
controlled conditions, and must be free from eracks, 


test made last under 


Fig.6 


Usual form of failure in the Heeve test 


copper, but although their yield points were sufficientiy 
high, their weldability left much to be desired. The plate 
tended to erack in the zone next to the weld where the steel 
had been heated above its eritical point, and had hardened 
In studying this problem, much use was made ofthe Reeve 
test, in which a fillet weld was laid down under conditions 
of very severe restraint, and complete freedom from eracks 
was insisted upon (Figs. 5 and 6). It soon became evident 
that liable to form if the Vickers Diamond 
Hardness of the heat affected zone of the 
350, and that this happened if the „„equivalent carbon con- 


eracks were 


weld exceded 


tent’' of the steel as determined by the formula 
Mu Ur Ni Mao Cu 
6 5 15 4 5 13 2 
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7. for determining 


vertien! leg lengths of fillets and 


value depended upon the 
of elertrode 


exceededl a entical valur 
thickness of the plate 
0.45 


and [10]. It was found that the deposit 


und the used, and 


per cent. This formula was proposed 
mm of large of weld metal reduced the hardnews of the 
hent affected zone, and use was made of a diagram due to 
Base [11] which gave in a simple manner the smallest sizes 
of weld hend that should be used in welding steels of stated 
equivalent carbon contents’, The diagram awsumed the 
use of mild steel eleetrodes, or „high temsile eleetrodes’ 
having the same strength as the sterl being welded and ders 
dead soft 


welding 


use of the austenitie and elei 


for 


not refer to 
trodes that 
(Fig. 9) 


kfforts were made to devie a steel having a low 


were Inter developed armosur, 
amd at the same time a high vield 
Admiraltv „D’ 


of mangunese and not more 


valent carbon content 


point in the normalised condition steel 


which oontained about 1.5 


than 0.20 of carbon and having a vield point of 28 tons 


sq.in. (906 ke mm’) was widely used, but the conditions 


under which it onuld be welded were undulv restrieted and 
DW’ steel 0.28 


sacrifioe of strength. The vield point of 


was suhstituted, at a 
DW 


This was not considered to be 


with carbon 
steel ıs about 
21 ker mm‘) 
suffiotentiv greater than that of omdinary mild steel plate 


tions of titanium were made by Swinpen and Rewve [12] 


und many attempts to improve it have been mad« 


In their steel the formation of a stable titanmıum carbude had 
the same effect on the wehling qualitv as a corresponding 
tself 
so that vield ports of 28 tons 
Ihe 


steel 


reduction of carbon wus a 
stiffening omstituent 
i44 ke mm") omld be obtained following mechanten! 


test funıres 0.15 


titanıum ti 


were reported for a vontaining 


and 9.87 
ulti 
Yıeld 


on 22 


carbon mangunesw, 0.20 copper 


thıck plate 


kr mm") 


(81 


form of 


mate temsile strength, 39 toms 


pinat 20 tons sq.in. (46 ke mm: Klongation 


Reduetion of aren, Ihe steel was elammed to be free 


from erscking during wekling but, for some reason, the um 


of this steel hax not been popular, Similar steels ın which 


Mk. 


BUTr wELDds areas of first runs of butt welds for 


weiding steels having various car 


bon equivalents 


vansdıum is used in place of titanium have also been 
Additions of 02 


elsims have 


developed eopper above for which 


many been made in America, have not been 
adopted in Great Britain for fear of low impact values and 
poor surfaces in the rolled plates. The greatest progress has 
been made by redueing the carbon content of the steel and 
adding molybdenum together with some other element that 
inerenses the hardenabilitv of tie steel. Molvbdenum refines 
the structure of normalised low carbon steels by suppressing 
the formation of massive ferrite and pearlite in favour of 
the 
Ihe 
provided the carbon content of the steel is low, the aciceular 


acieular produets of the intermediate transformation. 
changes produced a marked increase of yield point, but 


produets are not brittie, and form so quickly that a fully 


martensitie structure in the neighbourhood of the weld is 
not easily präduced. Very good weldability, together with 
an 0.2 proof stress of about 30 tons sq.in. (47 kg/mm’) 
‚of carbon, 2 of 


This 
but very similar properties were 


was obtained ın a steel containing 0.18 
niekel 08 of 


expensive for wide 


and molybdenum. steel was too 
use 
obtained with a 1!, manganese steel with about the 
same carbon and molvinlenum contents, and, more recent - 
Iv, a steel in which manganese and nickel have both been 
omuitted ın favour of 0.008 of boron has been produced. 
The carbon eontent has been still further reduced to below 
Table 


IV gives some typical test results on weldable steels of this 


and the molvbdenum content ramed to 0.6 


class and illustrates the continuous movement towards 
lower earbon contents. Although investigations are still 
proceeding there is no doubt that weldable steels with yield 
30 


avuilable ıf desired. 


points of 28 77 kg mm‘) can be made 


Brittleness in Mild Steel 


When welding ıs being discussed, the problem of britt- 
leness grenerally arıses. It seems now to be agreed that welds 
brittie. Bad welding can provide in 
profusion the stress concentrations and defects from which 


are not necessanly 


eracks begin, and the plate may have a quality that facili- 
tates the rapid spread of any erack which may form. This 
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TABLE 4 
Development of Weidable Steeis of High Yield Point 


Composition 


Type 


Mu Ni Cr Mo 


(Normalised Condition) 
Yield Point | Max. Strenth 
Tons Kg Tons Ke 
B | sq.in. mm. sy. in. mm 


Carbon Manganese . . 0. 15 
nax 
Carbon Manganese 


Nickel Molybdenum 


Manganese-Nickel- 0.16 11 045 01 0.25 
Molybdenum 
Boron Molybdenum 0.12 05 0.6 


quality is partieularly dangerous in a welded structure, but 
it is also undesirable in a revetted structure, and is associat- 
ed, for example. with shattering under attack by explosives. 
The need to construct ships with steel that will offer the 
maximum resistance to the shock of underwater explosions 
was strongly impressed upon us during the war, and much 
attention is being given to it. 

It will be known that the most important development 
of practical steel making in Britain in the pre-war period 
was the re-introduction of the Basic Bessemer process at 
the Corby steel works. The works make tubes predominantly 
and the severe working operations to which tubes are expos- 
ed made it necessary to ensure that embrittlement to which 
Basie Bessemer steel is liable should be eliminated as far as 
possible. The subjeet was studied very thoroughly over 
many years by Dickie [13], who coneluded that the britt- 
leness and susceptibilitv to strain age embrittlement of the 
steel made at Corby were closely connected with its nitrogen 
and phosphorus eontents, the nitrogen eontent being the 
more important. A systematic effort was therefore made to 
reduce the nitrogen content of the steel made in the 
Bessemer Converter, and though this might seem at first 
sight to be a hopeless enterprise, since the Bessemer process 
consists largelv of blowing nitrogen through the molten 
metal, it was in fact surprisingly successful. 

Detailed examination of the absorption of nitrogen by 
steel led to the eonelusion that the quantity absorbed 
would be increased by inereasing the temperature, the 
time and the pressure of the blow. This conclusion was 
supported by observation that the nitrogen absorption 
occurred during the after-blow, when the temperature was 
rising rapidiy, and was smaller than usual when the lining 
of the converter was worn, and the relatively shallow bath 
of metal offered less resistance to the passage of the air, 
Accordingly the shape of the converter lining was modified 
(Fig. 8) so as to inerense the width and deerense the depth 
of the bath. An addition of iron ore or mill seale was also 
made to the bath in place of an addition of serap. This 
cooled the bath and at the same time stimulated the rene- 
tions, shortening the time of the blow, redueing the amount 
of air required, and producing a condition of the slag which 
was favourable to the removal of phosphorus. Fig. ® illustra- 
tes the improvement of nitrogen, phosphorus and sulphur 
eontent that was consistently obtained by the modified 
procedure, With this increased purity the strain hardening 
capseity of the steel was deerensed, its impaet value in the 
normal condition was improved, and its susceptibility to 
quench ageing embrittlement and strain ageing embrittle- 
ment was decrensed. 
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Fig. 8. Modifieation 
of basic Bessemer con- 
verter, to reduce nit- 
rogen absorption 
(Dickie). (a) (b) 


Fig. 9. Frequenoy 
ceurves for modified 
blowing, using iron 


cores, compared with 
old normal practice. 
(Diekie). 


In Great Britain plates are not made of Basic Bessemer 
steel but of „balanced’ Basic Open Hearth steel. The ni- 
trogen eontent is generally about 0.005 °, and the question 
of embrittiement due to nitrogen has not arisen. Catastrop- 
hie failures of the kind experienced in the American 
„Liberty'’ ships have not oceurred: nevertheless when thesr 
failures began to br reported from America it was by no 
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Fig. 10 


frustire) for steels of varving 


Transition range to 


mwans certain that stnilar disasters onuld not happen her 
Their 
way in which esoperative rn 


the 


amd investigations were st in hand progress is an 


interesting example of tl 
operates. In tie first place a oommittee of 
Adıniraltv examıned number of plates from varıous sonar 
including 


which had devs d eracks ın service 


and reported thmt they all had the property of snapping 
in a notched tenmile test without grent absorption 
)fracture when 


they 


of energy, and with a ervstallıne ( ‚olenvage 


below a certain temperature 
tore apart and with a fıbrous fracture if tested 


being well below OU for 


ibove that temperature range transition range vaned 


and above 


what the 


widely steels 


for 


others, and it was quite unvertain 


behayiour of any steel at normal service temperatures 


would be. These samples inehuded plates of various 
means all of 


British steelmaker 


neswses, from all sources, and were by mo 
British manufacture, but thev faced the 
with the question: was his product of uniform qualitv ın 


respect of transition temperature? 2. how was he to enmurn 


that they would be of satisfactory quality ın the future? 
3%. what standard of quality would be satisfartory? At this 
stage the problem was passed to the British Iron and Steel 
was formed, 


Kewaurch Assootation and a small 


melnding representatives of the Admiraltyv, who examıned 
serien of plates of known history and orein, using a number 
of different tests the 


of transition from a tongh to a brattle 


They eomeluded same property 
condition shown 
in a» mumler of tests of noteched bars 


although the 


which pi steel ın 


the same under of quality temperature at 
which the changr varnıes somewhat in different tests; 
2. that 


cooler from above 


plates, and plates which have been slowis 


eritiwal mnge have hirher transition 


temperatures than plates of the same composition that ar 
thinner or have been quuekiv conled; 3. that steels of 
eontent temd to 


with how 


hieh mangunew content and low carbon 


lower transition temperatures than theme 


vontent hurh cartwın content 

keting on the prowided by the third conelusion Baur 
and Hoxevman [14] prepared a series of steris having the 
same tensile strength of 28 tons wq.in. (44 ke mm) in the 
Int with different 


normale condition of man 


zunese and carbon as follows 


Mk. 40 


ratıo 


6.18% 0.27 > 
6.17 
6115 


0.08 


0.80 7.7 
1.19% 

They found that their transition temperatures, both in 
the normalised and ın the annealed conditions fell progressi 
velv as the ratio of mangunese to carbon rose (Fig. 10) and 
rt was ooneluded that ıt would be a step in the right direc- 
steek were ınnde with a carben 


tion ıf plat« manganense 


ratio of not less than 3 : 1. Such steels ıf properly made and 
within normal limits of purity in respect of other elements 
could be expected to have transition temperatures below 
normal service temperatures when rolled into plates of 1, 

tinckness 
rolled to plates tlucker than 1 


res referred to here are determined wıth a notched bar ba 


in the neiehbourkood of 80° C when 


len» 


Ihe transition temperatu 


ving an V notch 
but hal 
work to show that 


was adopted sufficient 
been wen during the course of tie 
manganese carbon ratio was not the only factor to b« 
consadered, and it was felt that a specifieation requiring a 
test of the possession by the steel ofthe mechanical proper 
ties the 
preferable to one in which only certain aspects ofthe cheami 


met by asking a commuittee of engineers representing the 


engineer thought that he needed would be 


cal composition were controlled situation has been 
users of plate to state the test upon wluch they are prepared 
to relv, and arranging for a survey to be made of the be 

haviour in this test of plate steel made with the suggested 
When ti 


are availabte it will be seen whether the quality of the plate 


mangunese carbon ratio. results of these tests 
is uniformlv high, or, if control by a special test is found to 
be necessary, what standard of performance in the test 
may appropriately be specified. Meanwhile, it is realised 
that we do not know as acourately as we should the factors 
that control the transition temperature of steel, nor why 
such faertors as the mangunese carbon ratio exert their 
revognised effects. Arrangements have been made for these 
matters to be investigated at the National Physical Labora- 
tory. Fig. 11 is a photograph of a furnace in which 25 Ib 
ingots of iron of the following purity can be prepared, and 


any desired addıtions cun be made 


Purity of N.P.L. Iron. 
0.002 
0,001 
2.008 
0.001 


Carbon 
Silwon 
Sulphur 
Phosphorus 
Uxvgen 
Nitrogen 
Hydrogen 
Nickel 
Copper 


0.005 
0.00 
0001 


Chromman 


\lumannmamı 


Iron of this purity undergoes its transition from tough to 
brittle with extraordinary sharpness, and the temperature 
it which the change ocours varies in a most complex way 
with variation of composition and heat treatment. The 
comparison of these results with those obtained in the more 
practical explorations in the steelworks is expected to be 
most useful in showing where control needs to be exercised, 
and what improvement is possible. 
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These examples will give an iden of the kind of work that 
Manv 
important subjeets have been omitted such as the studv of 


has been going on in the iron and steel industry 


overheating, and of the effeet of inelusions on the fatigue 
strength of steel, and the striking developments of materials 
for wse at high temperatures, « speciallv in jet engines The 
last subjeet is omitted because it is understood that you have 
already received some account of it. For the same reason 
no deseription is given of the important development by 


nodular cast irons, which combıne strength which is truly 


British Cast Iron Research Association of the series of 
competitive with that of cast steel, with a degree of tough 
ness which is very remarkable in a cast iron. The develop 
ment was the outeome of a prolonged fundamental in 
vestigation of the graphitisation of cast iron, in the course 
of wluch some very beautiful metallographie work was done 
and may be regarded as a model of the application of the 
scientifie method 

It would however give a wrong general impression if 
reference were omitted to the important renewal of interest 
that has taken place in the design of steelmakıing plant and 
equipment, The steel industry in Great Britain was depress- 
ed during the greater part of the period between tie wars 
The 
existing equipment was worked at high pressure with little 


and little modernisation of equipment took place 
renewal during the war, and at the end of hostilities a 
thorough overhaul was long overdue. The British Iron and 
Steel Research Association has given a strong lead in this 
matter by approsching the problem along scientific lines. 
The development of instruments and their application to 
furnaces, the establishment of a station for studving the 
principles of mechanical working, the study of gas flow and 
transfer of heat in furnaces, and the encouragement ofthe 
study of chemical equilibria and kineties of chemical 
reactions are important parts of their work and will have 
far reaching effeets on the efficieney ofthe new equipment 


that is being installed 


Corrosion Resistant Copper Alloys 


Because of its great importance to the shipping industry, 
the corrosion resistance of condenser tubes has been studied 
the British Metals 
Research Association in very great detail during the past 


in the laboratories of Non- Ferrous 
twentv vears. 

The characteristie pitting of these alloys oceurs where 
strong streams of water strike against the walls of the tube, 
and has been investignted by means of the jet test devised 
by R. May [15] 

Prior to the war it had been established that 70/30 cupro- 
nickel condenser tubes were much more resistant to corrosi- 
on if the alloy eontained iron in amounts of the order of 
05 This iron-bearing cupro-nickel, which was subse- 
quentiy standardised by the Admiralty, proved extremely 
effieient throughout the war and H.M. ships were as a 
result of the use of these alloys practieally free from con 
denser tube failure. 

With the improvement in the tubes however it became 
apparent that other parts ofthe water system were attacked 
to a greater or less degree. For example trunking, beillows 
pieces, firemains and seawater-carrying pipes generally 
suffered impingement attack at bends or needed protective 
coat ing». 

In view of the benef;ts aceruing from the addition of iron 
to the 70.30 cupro-nickel the Research Association stu- 
died the effeet of iron additions on alloys of lower nickel 
content which from the eoppersmithing and other points 
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Fig. 


Vacuum furnace for preparation of pure alloys of iron 
National Physical Laboratory 


Fig 


serviert 


12. Tubes of copper and copper-nickel-iron alloy after 
(British Non-Ferrous Metals 


Issoctation) 


tests in aerute sen water 

Research 
of view would be suitable for the manufacture of these 
components. 

The testing of corrosion-resistant alloys is laborious. Tests 
have to be established and their merit proved, large num 
bers of such test have to be carried out and then the con- 
elusions checked by praetical trials under service conditions. 
In the ense of senwater corrosion the problem is even more 
diffieult due to the variability of seawater. The corrosion of 
copper alloys by seawater is largely controlled by the degree 
of contamination of the senwater with such substances as 
organic sulphur compounds resulting from bacterial meta 
bolism. It has not vet been proved possible to reproduce the 
behaviour of natıral waters of varying degrees of conta 
mination and the onlv successful testing method therefore 
involves carrving out large numbers of tests with different 
samples of natural seawater and taking the average of thx 
results 

The results of large numbers of jet tests on alloys con- 
10 


showed that for the 5 


taining 5 and nickel respectivelv with iron in- 


creasung up to 4 nickel allovs 
the range 1-2 ®, iron gives high resistance to impingement 
attack, while with 10 


eonferred bv 1.5 


nickel a still higher resistance is 
2.53’, ton 


different 
been made in these alloys, partieularlv in the 5 ' 


% considerable number of tubes of sizes has 


mwkel 
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1-15 iron alloy, which offers the best of 
copperwnithing and corromm-resisting 
properties, and the service behaviour has »o far fully 
suhstantisted the results of the labwratory tests. In one came 


manufarturing 


“5%, nickel, I iron alloy enrrving aeraterd sea water in 
one of H.M. Dockyards, was virtually unattacked wherens 
oopper tube performing the same service was severely 


attacked and perforated at one pornt (Pig. 12) 


Grain Boundary Embrittiement of Copper Alloys 

In the eleetrolytie refining of copper, bismuth is removed 
with the precious metals in the anode slime and the resul- 
ting eathunde copper is virtually free from bismuth. Certain 
res, partioulariy Hodesian ores, are however of suffieient 
purity to prowide blister vopper which in satisfartory after 
fire-refining alone and during the war it became important 
to ensure the optimum use of such coppers. Bismuth is in 
part removed during the smelting operation and if the bis- 
onder 
Mint 


of the is removed whilst the opper being blown 


muth content can be reduced to of ti 
von the o0pper is acceptable for most purposes 
to blister oopper in the converter, and itx removal is favour 
ed by the use of as high a temperature as possible, but there 
are limits to which the temperature can be allowed to rise 
because of the adverse effeet on the converter lining of 


excessively high temperatures. In some cases therefore 

fire-refined coppers appeared in considerable quantities 

during the wur with bismuth contents of the order of 


0.00 and it was extremely important to define the 


. 


nam 
per 


Tempermtures at which brittieness disappenred in 


notched-bar tests. (Vore and Hallowes) 


Number of 
Reverse Benda 
Jause 
Failure 


properties and eonditions of use of such materials. The 
British Non-Ferrous Metals Kesearch Association conduet- 
ed a series of laboratory researches on this problem and 
praetieal trials were also made of the limiting bismuth 
contents for partieular operations such as tube making. 
Partieular attention will be given to a paper by E. Voce 
and A.P.C. Hallowes [16] in which the mechanism of the 
embrittlement of deoxidised copper by bismuth was stud- 
ved. Coppers of varıous bismuth contents were prepared, 
and their properties were examined at high temperature, 
and at room temperature, The results are summarised in 
Pig. 18. Alloys tested at temperatures above those indicat 
ed by the line AB were tough, whilst those tested below 


these temperatures were embrittled. Alloys which were 


quenched from temperatures above those indieated by the 


line CD were tough when tested at room temperature but 
were embrittled by being annesled between 500° and 800° ( 
partieularly when such annealing produces reerystallisation 
and an inerense in grain size. It was thougeht that the aurves 
AB and CD (which are quite close together) represent 
approximately the solubility of bismuth in solid copper, 
and that the brittleness was due to the formation of an 
intererystalline network, the presence of which was revealed 
by mieroscopie examination [18] (Fig. 15). The relationship 
of degree of brittleness to grain size throws an interesting 
licht on the mechanism of the embrittiement. If the brittle- 
intererystalline 
concentration that all 
the bismuth out of solution is equally distributed over 


ness is plotted aguinst the calculated 


of bismuth on the awsumption 
the grain boundaries of the copper, a curve is obtained, 
from which it is clear that the maximum brittleness ıs 
produced by a very low concentration of bismuth corres 
ponding roughly to a layer of bismuth atoms approximate- 
Iy 1 atom thick spread over the surface of the grains (Fig. 
14). Even if account is taken of the fact that the films are 
not entirely continuous, they cannot contain many layers 
of bismuth atom, 

Very similar phenomena were found at the same time by 
and Norrncorr [17] who had to investigate the 
effeet of antimony introduced into cartridge brass by the 
use of serap containing spent cartridge cases. They distin- 
guished two types of intererystalline constituent one of 
which was thought to consist of partieles of precipitated 
antimony-copper compound and the other (Fig. 16) was not 
a eleaurly defined second phase but was thought to be a 
grain 
boundary havıng peculiar etehing characteristies, Antimo- 


continuous tepresenting a region near the 
mal brasses were found to be tougch if quenched from above 
a certain temperature and brittie if slowlv eooled from that 


temperature and the brittieness was found to be associated 


Fig. 14. The effeet ol 


intererystalline con 


!alculated Interorystalline 
moentration 


12 eentration of bismuth 
on reverse-bend 
values after quenching 
from 350’ (Voce & 
Hallowes). 
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with the appearance of the continuous films. The true natu- 
re of such films as these is the subject of much speculation. 
It is thought that they mmast be regions where the impurity 
(bismuth in the one case, and antimeny in the other) is 
concentrated but whether ervstals of a second phase are 
present is open to doubt. The more popular view is that they 
are regions where the solubility of the dissolved impuritv is 
unusually high owing to the irregularıty of the erystalline 
structure in the neighbourhood of a grain boundary. Such 
regions are expected to have peculiar mechanical properties, 
and much interest is being taken in the mechanical proper- 
ties ofthe grain boundary on this account 


Light Alloys 

Much work has been done on light alloys. The develop- 
ment of sheet alloys of exceptionally high strength, and of 
forgings with remarkable strength at elevated temperatures 
for compressor rotors in jet engines will be familiar, as well 
as the introduction of continuous casting on a large scale, 
and of improved methods of pressing. sheets. Of greater 
importance, however, are the efforts that are being ınade to 
introduce aluminium as a structural material for use on the 
largest seule. 

In recent years fabrieation plant has been laid down to 
enable large sizes of plate and sections to be produced. A 
wide range of sections has been standardised (British Stan 
dard 1161) and a new series of standard aluminium alloys 
vovering materials ranging in strength from 5 tons/sq.in. 
(8 kg/mm’) to 30 tons sq.in. (47 kg mm’) has been prepared 
(British Standard 1470). For many purposes commerecialiy 
pure aluminium is suffieient, but for structural purposes a 
proof stress much higher than that of commercial aluminium 
is required, and it is very desirable that the material be 
eapable of being welded without serious loss of strength. In 
Great Britain the choice has fallen upon the heat trentable 
I per cent silicon, 1 per cent magnesium alloy or upon the 
aluminium-magnesium alloys either in the soft or partly 
cold worked condition. The properties of these materials 
are given in Table V. The aluminium-magnesium alloys are 
attractive on account of their resistance to corrosion, but 
the aluminium-magnesium-silioon alloys are more easily 
fabrieated 

Both types of alloy can be welded, but in dealing with 
thuck sections, considerable diffieulties have been met, due 
to porosity, eracking, and the appearance of softened zones 
in tive of the weld. Porosity has been shown 


to be due to dissolved hydrogen, generaily resulting from 


Fig. 15. Intererystal- 

line films in copper 

containing bismuth 
(Cuckow and 


Schofield) 


Fig. 16. Intererystal 


line film in brass con- 
tainıng antimony 


{Melean& Northeott) 


renetion of the metal with water vapour and the high mag 
nesium alloys are partieularly sensitive. There is, however, 
reason for persisting in the welding of high magnesium 
alloys for welds in this allov can be almost as strong as the 
sheet, whereas in alloys which depend on heat treatment 
for their strength, this is not possible. For this renson the 
reaction between water vapour and an aluminium allox 


TABLE 5 


Hluminium Alloys for Structural Purposes 


Nominal Condition 


Composttion 


Minimum Mechanienl Properties ') 


Proof Ultimate Tensile 


Stress 


K.longmtion 
Tons Ka Tons Kg 


in. mm. im. mm 


Solution Heat Treated . 
Fully Heat Treated 


Soft 
Quarter Hard 


Soft 
Quarter Hard . 
Sheet up to’, „in. thiek 
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TABLE # 


Effet of Zircomium on Mechanical Properties 


(an 


Alloys 


Kıtruded 
Har 


und Zir 


eontaining 7 per cent of magnesium was very thorousshlv 


investignted by and Enonatr [1%], They showed 
that the 


between the 


was extremelv vigorons at temperatures 


solwlus and Inquidus, and was due to the 
preferential oxidation of magnesium, a large proportion of 
the hydrogen formed being diesolved in the hquid metal 
ind subsequentiv evolved to form blowholes This renetion 
socounted for the presence of a row of cavities along either 
side of the welded wem. It was immediatelv obvious that 


Metallic an 


suevessful; but consdersble 


flame welding should be avoidend welding has 


not been much more success 


has been achieved with argon are welding. In this process 


the molten weld metal surrounded by a suhstantially 


moistunre-free atmosphere, It is not, however, sufficient to 


enwmire satisfuetory welding atınosphe« re Ihe sheet us 
supplied may contain up to per 100 of hydrogen, 
ind the importance of this quantity of hydrogen has been 
demonstrated by eomparing the strength of welds on sheet 
containing hydrogen, with that of we Is made on earefully 
prepared gas frer sheet. Welds made on shert onntaining 
whuilst 


hydrogen break under strewes of 22 ke mm’ 


those made on hydrogen free sheet break under stresses of 
which ıs very near the full strength ofthe 


that 


28 ko mm 


sheet, The resenrches of and Enorarı have 


suitably gms free sheet can be prepared 
Softening in the heat affected zone and erackıing are both 
tests by 


by rapid wekling In extensive 


[20] have shown that the tendeney to eruck 


eloselv asssointed with the wolidifieation range of the weld 


metal. and that the choter of a filler rod havınz a lower 


melting point amd greater resistance to eracking than 
is desirable. Bv the of materml of low 


up t thiek 


overeome, it felt 


the shert 


omtent wloptim of wehlın 


welds can be madı 


arı 


plate 
und not vet 
that 


table large 


still tlucker 


oniv experienor and the provision of 


sonle welding equipment are required to enable 
handled 

It take tom 


ztroonmm alloys 


weotions to 
long to mention every development ın 
but some mention should be made of the mag 
with small percentages of zum 


which, on aceount of their prain size and resistance 


44 


Proof 


Ka 


Ultimate Tensal 


klongation 
per oent 
Ky 


« 


15 kg ug. mm 


Strain at hr. in milliontlis Rate of Crerp at 120 hr. in 


millionths per hour 


16 


grain growth during rolling and annealıng treatments may 


be rolled with exeeptional ease, and on a scale which is 
quite unusual for magnesium alloys [21]. Table VI gives 
typical mechanical properties of these alloys. Magnesium 
alloys containing zirconium have also found application as 
enstings, and, with the addition of cerium, have been used 
to obtain enhanced resistance 


around 200° [22]. 


to ereep at temperatures 


Permanent Magnet Alloys 
Finally, of the 


improvement of materials with special physienl properties 


mention should be made continuous 
which is largely due to the demand made by a modern 
mechanised war on the produetion of instruments of all 
kinds. As an example, the field of permanent magnet alloys 
will be chosen 

It will be remembered that ın 10937 the best achievement 
in permanent magnet alloys was represent« d by ALnico 
which eontained cobalt 13 per cent, alumnium 10 per cent, 
nickel 18 per cent and copper 6 per cent, and had a Reman 
ence of 7000 gauss, a ooercive force of 500 oersted and an 
energy produet (BH) maxımum 1.6 10° guuss-oersteds 
This alloy 


eooled at a eontrolled rate from a high temperature in order 


as is well known, is used in the enst state and is 
to produee its specsal properties. The modern improvements 
were begun bv two British workers, Orıver and SHEDDEN 
who showerl that bv carrying out the heat treatment in a 
field the 
netie field could be ımproved by about 20 per cent at tiu 


mazmetı remanence ın the dirertion of the mag 


cost of a corresponding decrease in direetions at right 
ingles [23] 
encouragement ıt gave 
Britamn and in Holland 


Plulips had produced the remarkable alloy Ticonal wluch 


Ihe improvement itself was useful, but the 
to further resenrch both in Great 
was more important. Very soon 
responded very much more strongly to heat treatment in a 
magmetie field and enabled a remanence of 12,000 gauss 
ind (BH) maximum of 3.8 10° muss oersteds, to be 
obtained. Corresponding alloys of very similar composition 
Britain. Bv detailed study of 
composition and heat treatment these figures have been 


Development has 


were produced m (rent 


syvstematienallv ramed ın recent vears 


produetion of hisch 


taken place in two direetions, first the 
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TABLE 7 


Developments of Alloys for Permanent Magnets since 1937 


Magnetic Pr 


Nominal Compasition (balance iram\ 


Name 

Ni Co Un Ti 
1044 Alnico 18 10 6 
1888  Anisotropie Alnico 10 
19038 Tieonal D an 3 1.5 
10640 Alcomax I 7 25 
1044 Alcomax II 11.5 21 
1948 Tieonal 14 2. 


Alcomax III 
Alcomax IV 
1949 Columnar Crystal Casting 


!) Laboratory samples 


remanence, with which hizh energy produet is usually 
associated, amd second the produetion of the highest 
possible coereive force, with some sacrifiece of remanence 
Alloys of the second kind are often useful where the red 

tion of the length of the magnet is of first importance. 
Whereas in Holland the tendeneyv has been to rely on 
additions of titanium for the produetion of high coereive 
force, the latest development in Great Britain is to use 
tantalum or niobium in quantities which are higher if great 
coercivity is desired, and lower ifthe energy produet is more 
important, A very attractive combination of properties can 
be secured, and the alloy is relatively insensitive to varia- 
tions of heat treatment. A further step which is in prepara- 
tion, but the practieal usefulness of which is not yet certain, 
is the produetion of cast magmets with well developed 
columnar erystals, in which the orientation of the erystals 
is roughly parallel. Very great improvements of the proper 

ties are known to be possible, and Table VII gives some 
typical figures. 

Allthese allovs are new, and development has been rapid. 
Much work is being done on details of composition and 
treatment, and attention must be given to reprodueibil'ty 
of properties and stability. For all this work there is need 
of fuller knowledge both of the changes taking place in the 
alloys, and of the basic conditions that give rise to the type 
of properties that are desired. This subjeet, happilv, is one 
in which theory and practice are hand- in-hand. The recent 
theories of Sronen and Wontranrn [24] which extend and 
supplement those of Broker and and of Syork 
[25] suggest strongly that the essential condition for high 
ooereivity is the presence of highly anisotropie small mag- 
netic masses of less than a eritieal size, with a direction of 
easy magnetisation in the direetion in which the part is 
subsequently to be magmitised. The anisotropy may be due 
tothe erystalline character ofthe part icles or tothe presence 
of stresses, or to the elongated form of the particles. Cal- 
eulations suggest that the form of the particles is the most 
important factor, and that coereivities several times greater 
than those that have yet been achieved are possible. The 
next few years should therefore be full of interest. 
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laver 


Werkplaatsen en magazijnen voor de Gem. Vervoer- en Motordienst te Ro'terdam 


Architecten: Brinkman, van den Brock en Bakema, Rotterdam 
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WED, INDUSTREE 
DELFT 


KOPER 
ALUMINIUM 
ROESTVRIJSTAAL 


APPARATENBOUW 


Machinefabriek 


„De Volharding” 


Repuraties alle woorten 
machines en motoren 


Groningen 
Noorderstationsstr 80-84 
Tei. 


Looden en Verloode Apparaten 


Plaatioodbekleeding en homsgeen verlooding 
van reservoirs, bakken, baden, ketels, enz., voor 
de Chemische, Galvanısche, Kunstzijde-industrie 
Meer dan 2u-jarige ervarıng in Zwavelzuurfabrieken 


Loodbr. en Constr. werkplasts „VLAARDINGEN” 


HOFLAAN 4 VLAARDINGEN - TE RDAM 67308 
TEL. VLAARDINGEN 3093 


REEF’S 


AANNEMING- EN HANDEL-MAATSCHAPPILS n.v. 


WEGEN-, GROND- en 
WATERWERKEN 


OLDENZAAL 
Telefoon 


Steenstraat 


VOORBURG 
Telefoon 77872 


Park Leeuwenstein | 


p 
Electro-Motoren 


Een greep wit onze woorraad in de fabriek te Charleroi 


et sieepringanker 220/380 
druipwaterdicht 
750 
st 


tr 
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e\ 


de invoervergunning 


Ateliers da Constructions Eletrigues de Charleroi 
NV. ING. BUREAU FROWUN & 60. APELDOORN TEL. 6141 


Geen moeilijkheden 


Grafietsmeltkroezen 


rtanıan 
-vertegenwoordiging 
Benelux Indonesie 


HANDELSONDERNEMING 


BOEKELOSCHE 3 
TEIEF K S400 


oo o/n 1800 o/m 1000 ©; 
HENGI 
3 


N.V.STAALDRAADKABEL- 


EN HERCILESTOUW F ARHIEK » 


J. €. DEN HAAN 


GORINCHEM 


HOLLAND 
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SSA-GIETWERK +» HANDVORMWERK 
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ERVEN W. ten CATE 


VZERGIETERWN 


| 


STAALBOUW 


KLEINERE CONSTRUCTIES, 
APPARATEN ENZ 


M.CBR. Fa. FRANK ROOVERS, MAASTRICHT 
HET BEDRUF MET REPUTATIE 


ica Machinefabriek 


Tel 9951123 


„HAENCO” N.V. UTRECHT 


Croeselaan 77 


Telefson 10 Buiten kantoortijda 13 766 


WU fatriceren : 
ZILVERDRAAD 
SMELT-ZEKERINGEN 
EN SÖOLDEREN 
MASSA-ARTIKELEN 
IN ALLE METALEN 


Gestampt - Gedraaid - Gefreesd - Gegoten - Geforceerd 


NIJMEEGSE METAALINDUSTRIE N.V. i.o. 


THIIMSTRAAT 139 — Tel. 21295 (K 8800) — NIJMEGEN 


Stoomketel-revisie. 
Pijpleidingen. 
Montage. 


Constructie-werken. 


Degeliüke uitvoering verzekerd 


SCHEEPSDIESELMOTOREN 


TRACTORS, TRUCKS EN BUSSEN 


KROMHOUT MOTOREN FABRIEK D. GOEDKOOP iv. MV. AMSTERDAM ) 


FillaAL TE ROTTERDAM: AELBRECHTSKADE 55 c—57 c. 


_Stelcon bedrijfsvloeren 


Vor ın de Textelindustrie worden Stelcon bedrijfs- 
vloeren met succes toegepast 

De sterke viakke en vilakbitjvende Steicon 

bedrijfsvioeren verminderen de sijtage van 

Uw transportmateriaal en vormen een aan- 

zienliike besparing op de bedrijfskosten. 
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VOOR ALLE INDUSTRIEEN en ütwendig sliipen. Seriewerk Lichte constructie 
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Machinefabriek & Constructiewerkplaats 


fa. G. W. KLUMPERT & Co 
KANAAILSTRAAT 15 — TEL 4028-4029 — HENGELO 


ELEGTROTECHNISCHE FABRIEK 
„GeHa” 


BREDA: Fobriek: Zandbergweg 34-38. — Tel. 6383 
Kantoor: Acaciastraat 4] - Tel, 7657 


Wikkelen von 


draai- en gelijkstroommotoren 
transformatoren 


© speciool inrichting voor Auto-electriciteit 


PAL Servicestation voor Noord-Brabant — Wico-service 


DORDRECHT 


Kantoren : Dordrecht - Kromhout 65 - 67 - Tel. 6941 (3 lijnen) 
Den Haag - Fr. Maelsonstr. 45 - Tel. 553844 


GOUDA . 27 


Telefoon 3266 Kengetal K 1820 
© AUTOMATISCHE FLESSENVULMACHINES 


® KOELPERSINSTALLATIES VOOR DE ZEEPINDUSTRIE 


® REVISIE VAN KLEINE NORMAALSPOOR- EN SMALS 
SPOORLOCOMOTIEVEN 1 


RENFABRIEK"SCHIEDAN" 


MARSSTRART4I VLRARDINGEN - HOLLAND 


SEM EI BATTERUEN 


TRACTIEBATTEBUCH 


ELCALOR A.-G., AARAU (Zw.) 


ELCALORSE 


AARAU, 


INDUCTIEVER- 
WARMING MAAKT 
EEN NAUWKEU- 
RIGE TEMPERA- 
TUURREGELING 
MOGELLK, WARM- 
TENAWERKING 
TREEDT NIET OP 


ELCALOR A.-G., AARAU (Zw.) 
Fobriek voor electrothermische apparaten 


door bemi von: 
INGENIEURSBUREAU Ir P.J.PLAISIER 


NASSAU ZUHENSTEINSTRAAT 13 — 15 
DEN HAAG — TEIEFOON 77679495 


ROTTERDAM k DEN HAAG ” 
1EL26508 TEL. 779489 
nv. Machinefabrieh un A. de Weger 
| Ar bowar- 
VAN WUNEN 53 
 alerwerken 
| 
| N 
| 


Lit voorraad af fabriek leverbaar: 


Normand 
Kleetrieal motoren 


met aongebouwde vertrogingskost. Met kortsluit- 
tor von % tot 2 PK, I-phase, 3-phasen en 
geliikstroom, met sleepringanker von tot 2 PK, 
assnelheden tot 0.0775 opm 


Technisch Bureau Electra, 
Oude Varkenmarkt 3, Leiden 


Dorr 


classificeer-, meng 
en indikapparaten 


Oliver 


trommel- en schij- 
venfilters en Sweet- 
land drukfilters 
worden overal ter wereld gebruikt in ertsverwerkings- 
installaties, loog- en wasinstallaties, olieraffinoderijen en 


voor de fabricage von cement, kalkmelk, suiker, papier, 
kunstmest en vele andere stoffen 


Oliver Filters v 


va e 


Ook voor 


Rioolwaterzuivering 


en woterbehandeling leveren wij speciale apparaten en 
ontwerpen complete installaties. 


DORR-OLIVER N.V. 


INGENIEURSBUREAU 
HERENGRACHT 478 AMSTERDAM-C. 


DAM- 
KETTINGEN 


NVKONINKLUKE NEDERLANDSCHE 
 GROFSMEDERL-LEIDEN 


VAN HATTUM & BLANKEVOORT 


BETONCONSTRUCTIES OP IEDER GEBIED 


Rauduin 
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<DORRCO: 
SER 
ELECTRISCH CGELAST De twonde Zeutlonds.der N.V. te Umuiden 
werd in samenwerking met het Bouwbureau der 
'berekend en gebouwd door: 
. 


GRASSO’S MACHINEFABRIEKEN N.V. 
’s-HERTOGENBOSCH 


VERTEGENWOORDIGER VOOR INDONESIE, 
LINDETEVES NV 


veren, wanneer Uw machines ol 
apparaten na vele jaren dienst, nog 
steeds betrouwbaar hun task verrichten, 
mede dank zij de goede kwaliteit van 
de door ons vervaardigde veren. 


TEVEMA 


WDAML. KEIZERSCK. 802 TEL. 45865. 


ook voor bruggen 


Hier is afgebeeld een 10 kV 
COQ ventiel-schakelinstal- 
latie van hetzelfde type als 
geplaatst voor de bediening 
van de hefbrug over de 
Koningshaven te Rotterdam. 
Vele malen per dag moet 
deze spoorbrug geopend en , 
gesloten worden. Absolute 
betrouwbaarheid en bedrijfs- 
zekerheid zijn hier bij uit- 
stek vereist. 
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EZEN VOOR LIC "HIMETAAL Gonstructles 


Tourniquets 

Geperste korlinen - 

Wanden — Puien — Vitrinen — Kasten 

En andere metsalconstructies 


otterdamsche laatwerk 
PIEKSTRAAT 20 ROTTERDAM 


IN- EN VERKOOP 


STOOMKETELS 


Alle typen uit voorraad 
leverbaar 


Ingenieurs Bureau S.K.S. 


Heemskerkstraat 74 te Deift, Telefogn no. 2977 - Wilhelminalaan 28 te Purmerend, Telefoon no. 143 - Ploris Versterstraat 52, Aruhem 
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